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De BRETAGNE en ANGLETERRE

>i;3.f: .~f7ﬁfff ; ey >Aspirant Maurlce DU FRETAY flﬂuw'

15 novembre 1940

Maurice du FRETAY 1nscr1t 3 la Section d’Av1atlon

Populaire de Dlnan, obtlnt son brevet de pllote le 18 fevrler 1939.

“: R = A Tres peu de temps avant la delcaratlon de guerre, 11

avait acheté un petlt av1on de tourlsme fabrlque en Tchecoslovaqule,

\ .

' ;le i len-lZ Pre01sement, le malheureux pays tres rapldement envahi

& expedlalt du materlel aerlen en France, afln de le soustralre a la

'prlse allemande. Le Jeune du FRETAY alla prendre llvralson de son

' fapnarell a Parls. Il voulut au351tot l’emmener dans son pays aA

Rauleon, dans les Cates—du—Nord mals de grosses dlfflcultea

N Sl

‘”f;ﬁ; s'eleverent l’aviatlon de tourlsme etant interdlte pendant la guerre.




" Le lundl matln, tout le monde est present le premler S
travall est de condulre le fuselage a pl°d d’ euvre..C’est un gros mor—b
: ceau que l’on ne transporue pas facllement a clnq, surtout si 1’on ne

'iveut pas étre vu; nous l’avions recouvert avec des branches de sapin,

pour le camoufler aux av1ons allemands qul survolent la campagne.

Deux d’entre nous soutenalent le moteur par les pipes d’ecnanpement,

jdeux autres le fuselage 3 la hauteur du centre de grav1te au moyen

d’une traverse de bois, et 1e 01ndleme soutenalt la queue. Pour re-

5 -

prendre halelne;'ll fallalt de temps a autre, tous les le ou v1not

metres, reposer ce fuselage tres fraglle sur un matelas, le moteur

eppuje sur une cale de b01s.
" Apres une heure d’efforts, le'fuselage est glissé sous
'le portique de montage.:Pendant“qu’il est hissé ensuite, a bonne hauteur
de travall, et calé avec des moyens de fortune, deux d’entre nous
transportent l’empennage;'la dérire et 1e.gouverneil ue direction. BITEL

et DELVAL en qul J al toute conflcnce, commencevt alors a ‘monter 1’em~

peunage. Alde du contremaitre, du Jardlnler et d’un Journaller, j’entre-

prends de degager des ailes de 1’avion de la grange ou elles sont stockees.A

Apres bien des acrobatles sur les poutres, et ayant cru cent fois briser
les alles legeres, nous réussissons enfin & les sortir sans encombre,

puls a les transporter sur le chantler de montage. Les empennages sont

t

‘a leur place. BITEL a meme attache les cibles de profondeur, mais ils

sont tellement tendus que je dois tout refaire, car le moindre effort



'ﬂ-énre vu, et, sur le cnemln du retour, Maurlce du FRHTAY expllque a ses_

deux amis qu’lls partlront avec le n Luclole ", s 113 le peuvent. Pour
,lui, sa declslon est prlse, 11 prefere Y envoler sur son n len ",

len n est touJours en pleces dntacnees. Il s aglt

' de le remonter, de le mettre en ordre de marche.(Cet apparell a 10

V';ifmetres d’envergure et 7 m. 80 de longueur. Il est completement constrult

o POE TS

e

"en bois, 1e poste de pllotage est en double commande, en tandem et

.

,icondu1te 1nterleure. Le moteur de 45 CV., 4 cyllndres peut arracher'fff
200 kllogs de cnarge utlle, et attelndre 155 kms—heure, ce’ qul doﬁne =
‘une v1tesse de cro'31ere de 135 kms. L’autonomln de vol est d’envxroﬁ.
450 kms, grace au reservomr de 70 lltres. Le plafond s etabllt vers

Ty ]

3.800 mdtres d’altitude.

C’est 1le Vendredl 15 novembre 1940 que Aaurlce du

FRETAY réalise la merveilleuse aventure de son eva31on, dont il nous

:a laissé le re01t. W e R 2T e, g S S T B 'V; ’;_.;_;:g_
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toutes pleces ethuetees, boulons et ferrures gralsses, etalt pret aux
prov1dent1elles reconstructlons._- ;
i Maur’ce du FRETAY s encavea le 2 octobre dans 1’Armee

de l’Alr. Entre comme eleve pllote a l’mcole 24 de Dlnan, en avrll 1940:

'réve d’exp101tsvfantast1ques dansxle olel l Mals la defalte arrlve

demoblllse, 11 rentre a Rauleon lel25 aout n ayant plus qu’une penseejﬁ

a5

combattre pour llberer sa patrle asservie.

*_.;i-~'3}f %oi n J’ai une idee pour m evader de France et ralller

1’Angleterre, dit-il un Jour a sa mere. Pour cela, JD n’ai que deux
‘moyens : ie bateau ou l’av1on. Or, pour le bateau, je n’ai pas le

-pied marin; 11 me reste donc le clel s Woen

R he51te entre un av1on " Luciole " qu’il irait prendre
au hangar des locomotlves, et son " Zlin e

l‘;_',fo»,ﬂ ;' D’abord, avec ‘ses deux camaradeS, ROUAULT et DELVAL, ils

entrent nultamment au hangar du " Luc"ole w, 1nspectano, travalllont

essalent Maurlce du FRETAY tombe a grand fracas dans la fosse de

gralssage, et reprend son ouvragp a quatre pas des sentlnelles, et

vaalgro les patrou_lles .‘.‘Q J”' 3o 7 "I:5i;_ ' f

- " A551s sur le 51ege du pllOue, Je rnsplre avec plalslr

cette odeur de rlcln et de ve“nls, si partlcullere aux av1ons, et Je

'réflechis el



tres cabrn en arrlvant en Angleterre, car Je pensals qu’il me faudralt

, attevrlr dans 1e premler cnamp venu.ALe trava 1 etalt quelque101s in- f

)

terrompu brusquement quand le paqsace d’un avion nous etalt 51gnal° par

notre guetteur. Au cours de l’anr-cmldl, nous plagons les alles, travall

déja-déllcat en temps normal, mais beaucoup plus dlfflclle a reallser

b'quand on n’est. pas equipe pour cela.. ».f~

traln d’atterrlssage.

L Le lendemaln matln, de bonneur heure, le travall

“

.recommence. DITZL régle leo vis platlnees' Je n°tt01e les canalisatlons
d’essence, tandis que DELVAL a entreprié Ae monter 1’hellce. Malheureu—.
_sement, il faut aoandonner le travail assez v1te nITEL ne Deut rester,
jé dois assister a un'ma:iage d’un fermier voisiﬁ, et‘ja ne doié pas
attirer l’aﬁtenﬂion:par'mon absence. ﬁELVAL seul peut contihﬁef.'ll doit
flnlr le monuage de l%ellce, demonter le portloae et alde de DfVRED,
'refaire le camou;lage deterlore par les plules de la vellle. Ils d01vent
.auséi se mettre & la recherche d’une bouteille d’air comprimé & 150 K°
pdur gbnfler'lés amortisséurs du train d’attéfrissagé;.Lofsque, dans.lg
soirée, je rentrD a la malson aDres cette courtoisie de bon volslnage;

"~ je trouve MASSE DELFAL et le Docteur de la reglon en grande conversatlon. c

DELVAL s’est procure la boutellle d’alr comprlme, grace au Docteur qul'a:

pu le condulre en auto a Salnt—Brleux, car il est le seul a pouv01r obtenlr

~de l’essence. MASSL est venu a bicycleute voir l’av1on et l’ctat de la plste



Fen

ii que dans des condltlons absolument faborables.

;aValt ete d001de qu’elle 1ra1t a Parls pour prouver qu’elle n’etalt pas

N

!f presente au depart afln de lu1 ev1ter les represallles allemandes. Je

ne peux pag m’etendre sur toutes les recommandatlono que ma mére peut me

faire : ¢ est une. maman, ‘une bonne manan. Je 1u1 prometg de ne partlr

sont dans une calsse d’emballage marquee : Denrees perlssables. ""“”:

vent pour essayer le moteur sans attlrer l’attentlon. Mhlgre tous nos

:efforts, le moteur refuse de demarrer.; engorg' d’hulle il encrasse les

LN

i“Nous d801dons de l’echauffer dans la culsini '

Jcar, au531tot les bougles remontees, le

moteur'part crachant un nuage de fumee bleue. Je coupe 1mmed1atement

SHavi

noug avong falt assev de brult Tout semble marcher 3lle compte—tours,f"‘

Aoa Sl 2

Peu apreo son depart on apporte l’essence. Les bldons ;‘il

Le 501r, nous decldons de proflter du brult que falt le R




Nous y travalllons tard le soir, mals sans obtenlr aucun resultat. La.v

‘canalisation de la bouteille aux amortisseurs eclataip a'chaque essai.

n e jeudi l4,'hdustsomﬁes toujdﬁrs”é'trQVAillef psur .
gonfler les amortisseﬁrs;.Six heures de plus de travail initile au cours
desquels la bouteiile se dégonfle progressivement sans aﬁsun bénéfice
pour les amortisseurs. Nous finissons par trouver une bsnne canalisation,
mais malheureusement, e’est msintenant_ie raccord qﬁi ééde. Héureusement,
lé:coptremaitfeAde BITEL fabrique un raccord qui nous tireidiaffaire. Le
”i}ssﬁs>de.la jsﬁrnés sst empléyé aux derniers préparatifs.; régiage des
ceintures de bord, calage des siéges et des coussins, montagé éﬁ compen-—
sation du compas. Le capotage du moteur est définitivement vissé. Le séir,
vérification des passagers et des bagages. Il faut connaitre ie poids.
total & décoller pour ne pas dépasser le maximun prévu et ne pas
dé8centrer 1’avion.

Le vendredi matin, aprés avoir pris mon petit déjeuner,
j’inspecte le ciel, puis je me dirige vers la bande de toile fixée & la
perche prés de la piste d’envol : pas un souffle d’air. lLa tbilé immobile
pend le long de son support. Au sud, ie éiel se charge de nuages bas.

! Je comprends que l’heure du départ est arrivée. Dans
une heure ou deux, un grain venant du Sud sera 1. Le vent, assez fort,
pour me permettre un décollase aisé, me poussera ensuite rapidement vers
la cdte anglalse. A moins de mille pleds, je serail probablement dans les.
nuages, caché ainsi & la chasseé et & 1a D.C.A.'allemandes... .

Je cours.jusqu’é 1’avion. D’un coup d’oeil je m’assure

qué tout est en état, et je m’assieds & la place du pilote : le siege



de,l’habitgcle, DELVAL arrlve,‘tralnant sa Jambe'rhumatisanté;:‘

"~Alors ?,dit—il

Eh blen, je crois que Je vais pgrtlr. 5

‘.4.-" Malntenantl it S W R

PreEsm

- " Oul ...'enfln le temps de mettre de l’essence,

le bldon d’hulle et Je decoWIe. Regarde les nuaves, la-bas.

" Au381tot le garde prevenu, c est mon passager que je
vais avertlr. Je l?lnforme de mon intentlon de partlr sans delal et le

»5}1e de se trcuver pret dans le hall de’ la malSOn.

" De mon cdté, je nonte dan« ma chambre, prend le COllS
‘réﬁlévdén‘ ﬁon pyjama, les paplers de bord un peu d’argent la carte
sur laquelle est tracée mon itineraire,_puis instinctivement, un_pgquet

de photograpnles qu1 se trou e sur mon bureau. Voilé mes bagages 1

R En bas, dans le hall mon pagsager m’attend une vallse 'kg ;{

‘A la.main Je lu1 demarde augsltot s 11 veut aller en Anoleterre ou
-;" se casser la flﬂure i dans les pommlers au bout de la plste d’envol.
Comme 11 me conflrme son deglr d’uller en Angleuerre,'

- Je prends la vallse jé la vide'et lui accordé, corme é mOi—méme le strict

’necessalre. C’est a ce moment qu° jlai l’agreaole surp*lse de v01r entrer ‘mon -

-,;rgi camarade RODAULT et un aml de Dlnan qul arrlvalent a blcyclette pour Srinac el

pporter la ooutellle d’alr comprlm si cette bouteille ne nous est"

.

Dlus d’aucune utlllte, il n’en- est pas de méme de mes camarades qui iger sk f
: t
|



""moteur pour les chanffer sur un radiateur.'

"Comme il est presque midi, Je decide de deJeuner avant de partir,:l;
‘car je n’arrlverai certainement pas avant tr01s heures de 1’apres—midi

en Angleterre. Tete a tete avec mon passaoer, je prends ce qu1 aurait

-_bien pu étre mon dernier repas. Comme je termlne, le garde entre. ?*“ 5

-_gf;;3 };‘IMQ "Honsmeur, me dit-ll les camouflages sont defalts, la barr1ere'a§?;
du parc est demolle, l’avion peut passer. J’ai mis une equipe d’ouvrlers

pour ebattre les deux arbres du voisin..Quand vous'voudrez....f'::;'

"Je me leve de table, enfile mon cuir, gliese dans ma poche un.
flacon d’eau—de—v1e, mon serre—tete et mes gants. Enfln, la boite de
bougies chaudes sous le bras, je me . dirlge vers l’av1on..Le plein d’es~
sence est fait. Je mets l’hui;e dans le ca:ter et monte les bougies.

"Mes camarades,‘ennés de ehiffons, essuient leszteehes de boue et
a’huile qui ﬁaculent le fueeleée..je feis mes derbiéres obsefvations euf”
le temps : vent par rafales sud—ouest, quarante kllometres-heure environ

au sol (eﬁ realite pendant le voyage cette vitesse s’averera trés supé-
rieure, environ 90 Qms-heure) Je calcule approxzmativement ma. derive,

-~je monte dans l’avion et m’attache solidement a ma place de pllote Sur
:le siege avant Delval installe mon passacer, l’attache, lul met entre
'Vl:iles bras le drapeau a Croix de Lorraine et une chambre a air gonflee |

,}qui devait nous supporter 8i nous tomblons k) la mer. Cette bouee dernler

_esp01r en cas de panne de moteur, Je d01s l’abandonner, car elle coince



i

' 3‘ffa1lemande nous decouvre, ou encore qu’un &Vion nous survole et nous de— :_ﬁ

ff’nonce. Le moteur refuse touJours de partir.

ayion, car le moteur ne suffit pas é

-a mes camarades, ils poussent 1’

.~‘desembourder les roues enfoncees dans le sol humide. Il commence a

(

'1tomber de grosses gouttes qui brouillent le paysage. Tire, pousse, e

";"Zlin" est enfin place dans l’axe de la piste d’envol. La tete et les

™

La

i'epaules de mon passager cachant tout devant m01. Le bout des ailes,VVu' o

de ma place, semble presque toucher les arbres entre 1esquels je dois

decoller.

“J’appelle Delval et Jui demande si les deux pommiers an bout de

.'L -la piste sont abattus.f -  _~f St

"Oui, dit-il, tu peux y aller.-c'u'

"Tu crois que ga va marcher ?-

.

'ﬂ.i"'c,_f7ﬁ:“; "Mai oui, mon vieux, c est sﬁr l

>"I1 veut me rassurer, mais 88 paleur le trahlt._Il voit le danoer, :

ﬁfmais cependant ses yeux brlllent d’env1e. Lui comme mes entres camaﬂades :

feurait voulu s’envoler pour retrouver la liberte perdue.;“\-'

n A gauche, au mllieu du petlt groupe de ‘ceux qul assistent au

'depart je vois ma soeur sourlante. Elle a confiance s elle sait que

2 A



" A ma droite, Je vois s’enfoncer doucement la prmpriete de‘L‘
famille ou je suis ne et ol Je laisse tant de souvenlrs ; la petlte
chapelle blanche, la cour et son vieux pults, le grand porche de pierre.

Sur 1’avenue, j apergois le petit groupe que J’imaoine suivant avec. ~f.fl'

inquletude le petit avion que cachent deJa des lambeaux de nuage.

: M Je monte tres doucement car_le moteur encore ﬁnld ne donne pas
son regime normal Par moments, il rate meme essez fort. Peu a peu, Je ,-
m’engage dans la couche de nuabes. Une derniere viszon s apres 1a cam— A
pagne, la derniere ville de la cote H Erquy passe sous mes roues. La,
je sals, de nombreux Allemands sont centonnes, il y a méme dans des
maisons qui sont ma propriété. Je rage en y pensant. Que n’eiwje un
;evion de chasse poﬁr'leur envoyer des rafeles de mitrailleuses ! Ce '
n’est pas encore mon tour.

- Me vole maintenant vers 1. 700 nétres dana un ciel d’orage. 15
:Qoit_pleuvoir sous moi. Je_nfapergois que par instant la clte qui
s;éloigne par les trouéee. Le moteur rate de'plus en plus. |

?Encore.eu moims deux cents kilomét:es(avamt d’afriver, c’est peu
encourageant. Malgré cela,.je me<sens'trés oalme et‘conserve le cap sum
,-l’Angleterre en confiant mom &me é Dieu.‘Je v°le entfe les-nuages, mais
.‘il faut quelquef01s passer an travers et ce, sans instrument de P Se V

‘Les mlnutes que je passe ain31 sans sevoir comment je vole, sans rien :

voir, ne paraissent des heures.



agbien depasse la.moitie de la route. Depuis quelques minntes, au milieu

’idu chaos de nuages,rae peux apercevoir une ligne sombre. Est—ce un nuage ?.'

44ter13tique de Portland

n Comme les rafales de vent soulevent l’ayion ou le plaquent bruta~

T‘lemént vers.le sol Je decide, puisqu’ll me reste encore un peu d’essence,
-de rentrer un peu dans les terres pour trouver une zone plus calme et

' ;peut-étre un aerodrome. Je lalsse sur ma gauche un terrain de golf et
ﬁ‘prend la route de Dorchester. Quelques minutes apres, j’apergois la ville. -
Je survole un terraln de foot~ball et je tourne an-dessus, un peu surpris.‘

'7*Il y a un match... Alors que la pronagande boche nous a tellement parle

; d’une Angleterre abattue, d’un peuple decourage, J’lmagine mal cette

*‘_partle de footeball au mllieu dn desaatre..;.li. :
-L"Sur la route, pres du champ, sont stOppes side—cars et autos iy

'milltalres. J’lnforme mon paaSager que Je vais essayer de me poser dans_

”iles environs. En tourant autour de Dorchester, Je decouvre un champ, ﬁn }-',f

)

*;peu en montee qui me semble propice pour un atterrissabe de campagne.V:QQ ;)

-Il y a bien quelques barrieres metalliques, mais 11 d01t Btre possible :

:



| Aeurlce du FRETAY regut des Anglais un accuell chaleureux. Apres il
fut soumls, par les antorltes, 4 un interrogat01re serré dans le but de
bian se rendre compte de ses intentions._Il fit un petlt seJour é i;'. ¥
Patriotic School - qul se trouvait a Haxmsworth, pres de Londres -
flanque de tourelles et d’une chapelle gothlque au mllleu d’un parc assez
vaste. Dans ce ;ollege, pendant quatre annees, tous ceux du monde entier
qui, par les chemins de l’illegallte et de l’aventure, arrivaient Jusqu’a

-x

ce pole da la Liberte Jusqu’a cette Mecque des peuples etouffes et

r

iﬂ meurtris qu’etalt l’Angleterre, durent passer per la A Patriotic 3°h°°1

7 en effet, se faisalt le filtrage indispensable, car les gens, qui pour

lutter contre l’Allemand debabquaient sur le sol de la Grande-Bretagne,



£ f des Youo‘oslaves, des Grecs, mais aussi des noutres ; Sulsse, Suedois,

Espagnols qui voulaient se battre. Il y avait meme des Italiens antifas-—

-

cistes ‘ot des Allemands antl-nazis. _f'_“f' :

Entre les patrlotes authenthues, une entente profonde, regnalt car,

S

ces hommes venus de tous les coins du globe avaient tars subi des peines,

.\.-

A

;etaient agltes par le fremssement de l’esperance en un avem.r qui leur

-

encouru des dangers, traverse des epreuves souvent terribles. Ils avalent

tous coupe les ponts entre leur patrie, leur famllle, leur passe. Tous ‘




: marques de respect, J al senti que Je ne pourrais accepter cela. Et puis,

11 y avait ces affiches apposees un peu;aartout et menagant 1es Frangals
des pelnes les plus severes pour les plus legeres infractions.... Tenez,

il Y. en a une que je ne pourrais oublier, cette affiche encadree de

(X

; rouoe, publlant l’executlon, ou plutot l’assa551nat d’un petit ouvrier

électr1c1en que Je connalssals. Celu1-la, parmi tant d’autres, sera venoe.

»!

3 - N’avez-vous pas pense parfois a rester chez vous et a y organiser

la re31stance ? & ",: et © " PR S ~L" _A4f

v : S A 2 2 Rt

-" fpas tout de suite. Car, voyez-vous, J’ai senti que la pensee profonde du 2

-0 Si et Je ne suis pas 1e seul mais Je me suis rendu compte que

tres vite J aurais ete mis dans l’imp0331bilite d’agir 31 Je ne partais

Boche etalt d’aaservir la jeunesse frangalse, de l’obliger séit‘a combattre,

"aoit a travalller pour lu1 Et cela encore moins, je ne l’euraia accepte.







Seul, un Jeune Francais capture

l()ul un (‘ldl-major -
italien

THHONNEUR  de  demander

I

I'amiral commandant

Ichad furent en eflet

Massaouda

Montpellier et & Port Umberto.

Massaoua par les troupes frangaises libres |
1 11000 dont 449 officiers, quatre gén¢raux
niral

Pere dominicain a

1 e capitaine frangais qu« cntra le premier i
woua demanda a la police locale italienne d'arréter
v ¢t de les rassembler dans un hétel pour y
le colonel frangais commandant la brigade

! arrivant. le

ctaient les généraux.

ou

" repondit le sergent.

En avant a Kartoum!
_1ls partirent dans Ia voiture du colonel et c'est

vnsi que Je général Tessitore,
rraes d'¥ritrée *fut

par an jeune frangais.

en  direction de

|

Il faut dire que les ltaliens, qui avaient cru ** con- |

guerir 77 la France en juin dernier furent assez surpris |
de voir de superbes troupes francaises sur les champs

de bataille i

I'n attendant de se mesurer avec I'ennemi principal,
o troupes frangaises libres ont ainsi eu la satisfaction
victoire écrasante contre 'armée |
fasciste qui avait requ l'ordre de son chef de poignarder
dans l¢ dos en juin dernier.

d¢ remporier une

France

i.e Scharnhorst et
le Gneisenau

Ces deux cuirassés allemands sont
fans les docks de Brest pendant
cing semaines. s ont éé
maniere répélée
le 6 mai. les pilotes de la
bForce croient  avoir

it ces deux unités
de gros calibre
pour traverser
acter. Un navire de
ormalement relaire son
nement en mazout et en

ures.

¢ une

fanes

¢ } he

121 avions nazis
abattus en 10 nuits

de nuit allemands

cours des dix
de mai: 102 'ont été
Par ailleurs
(3, 4 ¢t 5§ mai)
) Force a exécuté des
dessus de 'Alle-
| 1 seul appareil
ds ont ¢e
| ’ davnil
T AF IS Chasscuis Jde bt

‘eapturé avde

On trouva dans les hpges
du général un beau plan détaillé pour une campagne
Kartoum. C'est sur cette ville
que le général, prisonnier, a été dirigé.

que
4 \talien soit amené sur le quartier-général de |
Ia base de Massaoun
revint & un jeune capitaine frangais.

Les cléments de la Legion étrangere et les troupes
les premiers & entrer a
apres avoir brise la résistance des ltaliens

ule compagnie de fusilliers marins, commandée
fait & clle seule 1.940

colonel dgm.mda 4 un sergent !
*Clest_ce que je
i~ savoir car le commandant-en-chef m'a laissé

le drapeau

Les prisonniers

! lncolo

ECHAPPE
SUR UN AVION
CONSTRUIT
PAR LUI-MEME

ajou o
}Graceivous, lucunq uche ne restera sur

by |

B Ve

Ak

i

1

i -

Ils ont i‘bmpll leurs
fiches de Aravers

l’ ES braves habitants de T¢!
4 1'esclavage de la collaboratio
se moquer des Allemands.

inv

lowaqme. rd'usam absolument d'accepter
3:\( les tours les plus amusants pour

Récemment, dans une commune de*Moravie, les Allemands ordonnérent

a la population de venir remplir une u:u dc fiches.

apres s'étre entendus entre eux, de-
vinrent subitement idiots.
ne comprenait les questions—certains
ne comprenait pas uclle-cu d’autres
celle-la—si bien qu'en définitive, il
n’y eut pas une seule fiche remplie
correctement sur plusicurs milliers.

Alors les  Allemands, furieux,
publicrent des instructions détaillées
expliquant exactement le sens des
questions

Sur quoi la population toute en-
tiere vint faire la queue devant les
burzaux de administration alle-
mande pour demander des explica-
Hons sur ces instructions

Le résultat final fut de donner une
crise nerveuse & ¢ing ou six fonction-

| naires allemands,

DL ¢

Personne

T(!Ui les habl lams‘

Un pilote francais
© abat 5 avions

en une semaine

E G.Q.G. de la R.A.F. en Moyen-
4 Orient public le communiqué
suivant :

* Des pilotes frangais libres har-
celent  constamment  'ennemi  en
Cyrénaique. L'un d’eux qui pilotait
un Hurricane, attagua un convol
dnm plusieurs camions prirent feu

*Un autre pilote de la méme
escadrille, décoré par Mussolini
lors d'une mission frangaise ¢n
ttalie cn 1934, a abattu 5 apparcils

! ennemis en unc semaine.”

AUX

OUV RIERS
FRANCAIS

ALLEMAGNE manque d'ou-
les Etats-Unis o

L}

‘km britanni ue constius
sent beaucoup plus d'avions guo
Y Is  produisent plus

' dacier, de véhicules automobiles
| et plus d’armes de guerre que I"Alle
mm
A moins que Hitler ne réussisse
i organiser pour I'aider toutes les
Inmes d’Europe avec leurs ouvriers,

‘IA" pourra rnA ;wahwr avec
| ménquc et ngleterre- il est
R

| En  refusant de travailler en

i Allemagne ou dans les usines fran-
scdm fabriguent des véhicules
aut, ltslo: tout autre matériel de
guerre pour Ilemune VOus pouscs
contribuer d'une fagon essenticlle a
la défaite de I'Allemagne.

Les ouvriers de Grande- Bretagne
qui sont bombardés savent qu'il
vous sera sans doute trés difficile do
refuser de travailler pour les Alie-
au , de_la libene
ous adent” de ne

pas le faire.

4_ points que

les patriotes francais
doivent retenir

1. 1l s¢ peut que vos amis soient
intéressés d’apprerfdre que l).nln.
accorde maintenant une complot
’oolhborauon a la machine de guerrc
| allemande — 'aidant  ainsi dans |
'Iune contre vos alliés, la Grande
Bretagne et 1’ Amérique. S'il se tron
| suffisamment d’honnétes gens pou

¢

démasquer cette politique, cllc oo
i pourra pas réussir.
2. Rappelez-vous que travailes

dans les usines qui fabriguent des
autos, des pneus, des avions, d

matériel roulant ou tout autre maténcl
dont I'Allemagne a besoin pour su
machine de guerre, c'est forger les
armes pour I'Allemagne pour detruire
, votre liberte.

3. Rappelez-vous qu'on  peut
former des clubs ¢t des associations
ayant pour but d'apprendre  aun
collaborateurs ce que vous pensez
deux.

4. Rappelez-vous que la crhe,

les crayons, le papier, les machine,
& ¢crire, a roncotyper, les telephones

les presses d'imprimerie €1 \volic
propre langue —sont des armcs puis
santes.

Les Allemands ont su sen ser

, faites-en un meilleur usage encore.
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Le caporal Maurice HALNA du FRETAY, qui a rejoint

les F.A.F.L. avec un avion construit par ses propres

moyens, est féete par ses camarades apres avoir regu
le British Empire Medal (Military Division).



.

MNauwrice dIu

baurice du FRETAY est né le 8 kai 1920, & Saint-Igneuc, en Bretagne . Il est le fils du Baron du

FRETAY, officier observateur en Orient pendant la guerre 1914/1I918.
La vie du jeune kaurice s'écoule au manoir de Rauléon. Il est d'abord éldve au petit colldge de

Dinant, puis & partir de I4 ans & 1'Ecole des Roches. Aprés son baccalauréat, il prépare, par

raison, une école de notariat, mais son désir secret est de devenir pilote d'essais.
Lors de l'accord de kunich, en I938, Maurice du FRETAY se trouve en Belgique ; 11 en revient

bouleversé, voulant s'engager tout de suite.

Me.bre de la Section d'Aviation populaire de Dinant, il obtient son brevet de pilote de tourisme
le 18 Février 1939, mais est radié de 1'A.S.A.P. pour avoir exécuté des acrobaties aériennss,

A Paris, il achéte un appareil ZLIN, et aprés avoir obtenu les autorisations nécessaires, regagne
la Bretagne par la voie des airs. Il arrive sans encombre & Dinant, ol i1 démonte son avion pour
le remorquer jusqu'au manoir familial.

En 1940, le jeune pilote s'engage comme volontaire dans 1'Armée de 1'Air et travaille a 1'Ecole
de kochefort, pour devenir radio-nagigant.

Plus tard, il rejoint la base d'Aulnat.

Cowme on refuse de le démobiliser pour la zdne occupée, 1l rejoint la zone libre et passe la ligne
de démarcation en fraude. Il arrive & Rauléon le 25 Aolt.

Le 15 Novembre I940, aprés avoir remonté son ZLIN, il décolle de la route, aidé pasr la complicité

de la population, pour rejoindre l'Angleterre, emportant le plan des aérodromes allemands en

Bretagne. Aprés un vol mouvementé dd sux mauvaises conditions atmosphériques, il atterrit sur

une paairie, préds de Dorchester.
Aprés avoir subi un intermsgatoire serré par les Autorités, il est présenté au Général de GAULLE
qui le félicite vivement.




Bientdt le jeune aviateur est affecté a la premiére escadrille de chasse anglaise, au titre
d'aspirant. Enfin il accomplit des missions de guerre. Trés vite, il démontre une grande classe.
Il se spécialise dans le mitraillage de D.C.A.

Ses exploits luil valent quatre décorations, dont la Croix de la Libération et la British Empire.
En aolt I942, kaurice du FRETAY fait partie de l'escadrille commandée par le Capitaine FAYOLLE.
C'est avec ce dernier qu'il s'envole le I9 aolt I942 pour attaquer Dieppe. Ils ne reviendront
pas.=




UNE BELLE HLISTULRH DB JLUNLOOL DL U Ay tnd byl

Le décés, il y a guelques mois, d'un oncle de Maurice HALNA du FRETAY

2 pamené. SOUS NOs yeux un nom qui mérite de ne pas sombrer dans 1l'oubli,
celui d'un trés jeune et trés ardent aviateur disperu au dessus de Dieppe
1& 19 AcQt 1942, © - . fiet

Avec son coeur et ‘son tzlent, notre ami Henry BsAUBCIS a bien voulu
retracer son Histoire pour les membres de 1+Aéro-Club de France.

TN \ G -

MAURICE DU FRETAY

A maintes reprises, la Bretagne, au cours des ans, a retenu dens la geste
hérofque des ailes humaines le nom de prestigieux pilotes : Le BOURHIS et
le GLOAN qui, respectivement, au cours de la premiére puis de la seconde -
guerre mondiale, se couvrirent de gloire avant de tomber face a l'ennemi.
Marc POUPE et BRINDEJONC des Moulinais qui connurent la méme £fin au
combat aprés avoir .été d'audacieux défricheurs des chemins du ciel.

A ces patronymes célébres, nous avons voulu associer ici celui de

Maurice du FRETAY, originaire lui-aussi de Bretagne et dont 1'audacieux’

exploit, qui 1lui permet en 1940 de rallier la France Libre, ne saurait,’
" gous 1'assaut inexorable du temps, tomber dans un oubli ‘injustifié.
Maurice du FRETAY venait d'avoir 19 ans quand éclata la seconde guerre
mondiale., ‘Six mois auparavant, inscrit a la Section wa'Aviation Populaire
de Dinan, il avait obtenu son brevet-de pilote privé et, peu avant
1'ouverture des hostilités, malgré.les nmuages inquiétants qui assombris-
saierit ‘le ciel"diplomatique de l'euest européen, il avait tenu a réaliser
son réve : po8séder personnellement un avion,.Par les bons offices de
notre, coiléguée, Henri de MONTMARIN, qui représentait alors pour la Frante
la prodﬁéfion aéronautigue. tchécoslovaque, il.avait fait choix d'un petit
monoplan de spoit, aux lignes séduisantes, un Zlin, C'était un biplace en
tandem a cabide "et double commande, de 10 m d'envergure pour 7,80 de
longueur. Le moteur, un 4 cylindres Persy de 45 CV, permettait une ‘
vitesse de croisiére appréciable pour cette faible puissance & 135 Xm/h,
. une autonomie d'environ 450 kms et un plafond de 1'ordre de 3,800 etk o

De la région parisiemne oi l'avion lui fut livré, Maurice du FRETAY '«
réussit dlextréme justesse, en raison des rigoureuses restrictions alors
imposées & la circulation aériemne, & rallier en vol sa Bretagne natale
et il se posa sans incident sur 1l'aéradrome familfer de Dinan. Renong¢ant
a toute perspective prochaine de nouveaux envols en raison de la gravité
croisdgaitfe de la conjoncture internationale, son seul soueci immédiat fut
alors de "sauver les meubles” {des juristes nous disent que 1'aéronef est
un'"bien meuble" !') en démontant, avec 1l'aide d'un camarade fidele, la
voilure de son cher Zlin et en transportant le tout sur une remorque par
la route jusqu'au proche manoir familial de Jugon. La, i1 Fut secrétement
relégué, toutes piéces d'assemblage soigneusement étiquetées, réparties
en diverses cachettes dans 1l'attente de jours meilleurs. .

Le 2 Octobre 1939, Maurice du FRETAY s'engage dans 1'Armée de 1'Air,
retrouve, sous l'uniforme, son terrain de Dinan ou il totalise les
heures de vol avant d'8tre affecté & Aulnat comme éléve radio-navigant.
Mais 1'heure de 1la défaite a bientdt sonné et, avec elle, la démobilisa-
tion. Le 25 AoQit 1940, il est de retour au foyer familial de Jugon, mais
avec 1'idée bien arrd@tée de s'évader de la France occupée et de rallier
en Angleterre la France Libre. Trés vite, cette idée va se concrétiser
sous la forme d'une folle entreprise : tenter l'aventure sur son Z1lin

si 1l'une des allées du parc domanial peut servir d'aire suffisante de
décollage.



C'est le lundi 11 Novembre - date hautement symbolique que, sous la botte

on ne pourra célébrer gu'en pensée - gue va commencer avec des moyens

de fortune auxquels supplée l'assistance ingénieuse de camarades au grand
coeur, cette téche défiant le bon sens : remettre clandestinement en état

de vol un petit avion entiérement demonté depuis plus d'une année... assurer
le réglage de ses commandes par cdbles... vérifier l'allumage de la
carburation en essayant le moteur sans que, le bruit de son échappement
attire la suspicion du proche occupant... se procurer de l'essence, de
1'huile introuvables pour un parcours de quelques 300 kms.

Il ne fallut pas moins de 4 jours pour mener 3 bien, en plein air, cette
folle entreprise, se poursuivant certaines heures sous la pluie et le vent
de cette fin d'équinoxe autommnal. L'essai du moteur fut a tous les égards,
le point le plus crucial : les bougies retivefi# durent étre chauffées

dans la cuisiniére du chéteau. ‘

Quand tout fdt paré, son passager installe 4 la place avant, Maurice du
FRETAY, avec l'aide de quelques camarades qui assistérent de toutes leurs
forces la course initiale de l'appareil engagé dans un vol saturé d'humidi-~
té, réussit, avec le moteur a peine chaud, un décollage magistral sur
cette aire improvisée dont, a ]'extrémité, la démo-lition nécessaire d'une
barriére du parc et l'abattage de deux pommiers du voisin n'avait cependant
offert qu'une marge de sécurité d'envol des plus. infimes.

La montée dans un ciel d'orage fut lente, le moteur ne retrouvant que peu
3 peu, aprés des ratés inguiétants, son régime normal. La cSte frangaise
fut franchie & Erquiyet aprés un survol de la Manche par le travers des
tles anglo-normandes, parfois dans les nuages, sans équipement de BSV.
1'Angleterre fut atteinte aprés quelques 250 Kms d’une navigation sans
failles et l'atterrissage se fit dans un champ prés de Dorchester, dans
les plus heureuses conditions. Les britanniques réservérent a 1tégquipage
un accueil chaleureux et plein d'admiration pour sa sportivité, ce qui
nfexclut évidemment pas 1'interrogatoire minutieux de rigueur.

Ltaspirant du FRETAY, dont le petit Zlin fut ultérieurement détruit au
cours d'un bombard%ent aérien, devait revoir la terre de France, mais ce
fut pour y connaftre une fin digne de son Sme vaillante. C'était le 19 Aolt
1942, jour de l'hérofque opération de Dieppe. . .
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Le caporal Maurice HALNA du FRETAY, qui a rejoint

les F.A.F.L. avec un avion construit par ses propres

moyens. est féte par ses camarades apres avoir requ
le British Empire Medal (Military Division).



24 mai 1942

Un aviateur

de la France Libre au combat

Arrivé avec éclat a Londres en no-
vembre 1940 — cf. 1-12-40 —, du
Fretay est aspirant dans l’aviation. Ce
jeune compagnon de la Libération, qui
mourra au combat trois mois plus tard,
explique ici le sens des bombarde-
ments. Les manifestations spontanées
des Frangais sur les tombes des avia-
teurs alliés abattus prouvent d’ailleurs
que l'opinion admet les nécessités du
conflit.

21 heures 48

LES FRANCAIS PARLENT
AUX FRANCAIS

Maurice Halna du Fretay

Je suis quelque part dans le Sud de
I’Angleterre, dans une escadrille anglaise.
Notre travail consiste a faire de I’assaut
— Clest-a-dire que l'on va, en plein
jour, sous le nez des Allemands, détruire
leurs aérodromes et les usines qui tra-
vaillent pour leur industrie de guerre.

Si des convois de bateaux tentent de
passer dans la Manche, ce sont pour
nous d’excellents objectifs.

Nous sommes toujours préts a décoller
de nuit comme de jour.

Nous employons un type d’avion dont
vous avez certainement déja entendu
parler. C’est le « Hurricane » bombar-
dier. Il est doté d’'un armement formi-
dable puisqu’il posséde non seulement
douze mitrailleuses, mais encore il em-
porte une charge de bombes. Grace a la
maniabilité du « Hurricane », on peut
attaquer aussi bien en piqué comme les
Stukas allemands, ou en « rase-mottes »
pour surprendre l'ennemi.

A Uescadrille, les plus anciens possédent
leur avion. Pour moi, cette machine de
guerre armée de 12 mitrailleuses, avec
son moteur de 1200 ch me change
de mon petit avion de 45 ch qui a l'air
d'un jouet d'enfant en comparaison. A
propos, mon avion a été bobiné par une
bombe allemande au cours des grands
raids de l'hiver 1940, dans le hangar ou
il se trouvait.

124

Nous sortons souvent et, naturellement,
nous rencontrons de l'opposition de la
part de I'ennemi. Mais, c’est surtout a
leur D.C.A. que nous avons affaire.

Quand nous passons trés haut la cote
frangaise, les Boches tirent sur nous au
canon et, en éclatant, les obus font
autour de nous des flocons de fumées
noires auxquels il vaut mieux ne pas se
frotter.

Si, au contraire, nous passons la cote
en « rase-mottes », c’est beaucoup plus
amusant car on peut se défendre et
flanquer de bonnes rafales de mitrail-
leuses a ces cochons de Boches. On voit
éclater les petits obus; les balles tra-
cantes, rouges, jaunes, vertes ou de
toutes couleurs montent vers nous des
postes de D.C.A. et des nids de mitrail-
leuses boches. Mais on ne se laisse pas
faire ; on fonce dans le tas en tirant
de toutes nos mitrailleuses. L’effet est
formidable. On voit la terre autour du
poste de D.C.A. se soulever, les soldats
boches rouler péle-méle au milieu de la
boue et de la poussiére. On a vraiment
I'impression de flanquer un bon coup de
balai a toute cette vermine de dory-
phores qui occupe notre pays.

Comme nous approchons des objectifs
en « rase-mottes », nous tombons dessus
par surprise et naturellement cela affole
les soldats ennetnis. J’ai ai vu une
fois tellement épouvanté qu’il s’est pré-
cipité dans une petite baraque de bois
que nos balles de mitrailleuses pergaient
comme une écumoire.

Aussitot I'objectif bombardé et mitraill¢,
on se sauve en zigzag pour empécher
les Boches de nous descendre. Comme
on vole trés bas, on voit les paysans
dans les champs qui nous font de grands
gestes d’amitié.

Je n’ai pas besoin de vous dire quel
encouragement cela représente pour moi
que de voir un autre Frangais, un Fran-
cais de France, approuver ce que nous
faisons.

Sur le chemin du retour, nous trouvons
quelquefois des autos ou des soldats
allemands et nous leur envoyons quel-
ques bonnes rafales de mitrailleuses en
mitraillés sur les mémes routes du Nord
de la France en juin 40.

Nous filons au ras des toits des petits
villages frangais, des champs bien labou-
rés, si bas que l'un d’entre nous a
ramené un jour 100" métres de fil élec-
trique dans sa queue.

En Angleterre, sur les aérodromes voi-
sins, il y a des escadrilles de tous les
pays : frangais, tchéques et méme amé-
ricains qui sont la depuis longtemps.

Depuis dix-huit mois que je suis ici, je
vous assure que j’ai vu la RAF. s
développer. Nous n’en sommes plus au
temps ou on attendait les Boches. Main-
tenant, on va les chercher et ce n'est pas
toujours facile de les faire se battre.

Et, un beau jour, vous nous verrez venif
et rester sur les aérodromes aujourd hu
occupés par I'ennemi.

8 mai 1942 - 21 h 30

(Fanfare)

— Le 9 aoat Goering a dit :

Ruhr. »

— Pas de bombes sur Essen ?

(Tambour)

Les promesses stupides - Pas une bombe

2 < 1
« Nous ne permettrons pas que tombe une seule bombe ennemie sur ia

Dieu, qu'est-ce qu'on leur asséne !




car. sur chaque passage concernant la
futte germano-anglaise, il semble trop y
¢tre mentionnées, je dirai presque avec
joie, les louanges que I'on adresse a nos
ennemis d'il y a trois mois. Comment la
France peut-elle oublier si vite les ter-
reurs et les angoisses dans lesquelles elle
a vécu ? O France, as-tu déja oublié le
pombardement, non seulement de nos
villes, mais des femmes et des enfants,
des hdpitaux, des maternités, des écoles ?
As-tu oublié le bruit déchirant des
mitrailleuses, balayant ces troupes de
pauvres gens, fuyant sous la fureur
déchainée des avions meurtriers. Ces
mémes hommes qui ont fait tant de vic-
times et qui en font encore tant, sont-ils
déja nos - ex-ennemis, comme on les
traite au sujet de Dakar ? Pourquoi ne
pas les appeler « Nos Amis» ? 1l faut
étre juste et comprendre que Vvous
n'étes, pour eux, Maréchal que- de
nom ! et que ce sont eux qui dictent les
ordres... Peut-étre souffrez-vous aussi
de cette dure besogne qui vous est assi-
gnée, mais sachez, Maréchal, si les bruits
ne vous parviennent pas, que tous les
Frangais ne sont pas dupes des infor-
mztions mensongeres de la presse, et
quiils restent de tout cceur avec la
Grande-Bretagne qui ne trahira pas. Ils
|§mcnt avec loyauté, pour nous, pour la
liberté de tous ceux qui ont le désir de
rester frangais, et a qui Dieu demandera
des comptes ! Nous restons confiants
en nos amis, dans le Général de Gaulle
Qui marchera la téte haute jusqu’au bout.
Avez aussi confiance, Maréchal, vous
redeviendrez le seul et grand Maréchal
de France... Celui que nous avions appris
2 aimer et a vénérer comme le héros de
Verdun, Mais tenez ferme ! Courage a
ous, vive la France, vive I'Angleterre. »

Cette Frangaise exprime simplement ce
Guc nous pensons nous ici ; elle respecte

Maréchal Pétain et elle souffre de
‘Yoir le nom, la gloire du Maréchal mélés
aux tractations actuclles. Elle reste fidele
4 Talliance anglaise qui nous sauvera.
v;‘”‘(’jus sommes condamnés a mort. pri-

* de notre nationalité, a combien de
m’;‘:(;ans ne va-t-il falloir appliquer les

“Mes sanctions pour les punir de pen-
%7 selon le bon sens et d'agir sclon ce
9u'ils pensent. ”

12 décembre 1940

Du Fretay

ou la lecon de I'héroisme

Le 15 novembre 1940, apres avoir
remonté son avion de tourisme, Mau-
rice du Fretay a décollé de la propriété
de sa famille dans les Cotes-du-Nord
vers I’Angleterre. Il mourra au combat
en 1942.

20 heures 25
HONNEUR ET PATRIE

(Maurice Schumann -
Maurice Halna du Fretay)

Speaker : Vous avez entendu, déja, la
voix de ce jeune gargon de vingt ans qui
a reconstruit son propre avion pour
gagner I’Angleterre et s’engager dans les
Forces Frangaises Libres. Vous vous rap-
pelez le cri qu'il a poussé en arrivant
a bon port : « Pauvre comme Job, libre
comme lair, je ne suis plus vaincu...»

Aprés avoir raconté son odyssée, il va
vous dire aujourd’hui pourquoi il est
parti — au prix d'un effort surhumain
et sans précédent.

M. Schumann Mon cher camarade,
vous étes de la classe 40. Vous vous étes
engagé dés le début de la guerre. Fils
d’'un as de la derniére, a dix-sept ans,
vous aviez passé votre brevet, a vingt
ans vous aviez 70 heures de vol. Si le
joug de l'ennemi a d étre intolérable a
quelqu’un, c'est bien a vous.

M. du Fretay : Vous I'avez dit! Le jour
ol on nous a donné I'ordre de saluer les
soldats allemands et méme de leur té-
moigner des marques de respect, je vous
assure que mon sang n'a fait qu’un tour.
M. Schumann Jimagine. Peut-étre
auriez-vous pu, en maitrisant vos senti-
ments, organiser sur place la résistance
i l'oppression ennemie. N'y avez-vous
pas songé ?

M. du Fretay : Si, j'y ai songé. Et je ne
suis pas le seul, je vous prie de le croire.
Tenez! En vous parlant, il me semble
revoir les affiches rouges par lesquelles
les « doryphores » espérent terroriser les
Francais, en leur annongant les sanctions
quils prennent a la moindre incartade.

Il y en a une, en particulier, que je me
rappellerai, celle qui m’a appris I'exécu-
tion — je devrais dire l'assassinat —
d'un petit ouvrier électricien que je
connaissais bien. Encore un a venger!
Et combiéen y en a-t-il comme celui-la!

M. Schumann : Des milliers ! Les Fran-
cais, eux, continuent la guerre. Mais
votre devoir, a vous, aviateur, c’était de
combattre I’ennemi avec votre arme.

M. du Fretay : D'autant plus que, si je
n’avais pas réussi a partir, je risquais
d’étre rapidement réduit a l'impuissance.
Voyez-vous ! Dés le premier jour, jai
senti que l'idée profonde des Boches
était de récupérer les jeunes Frangais,
et de les obliger soit a se battre, soit
a travailler pour eux.

M. Schumann : Pour eux; c'est-a-dire
contre la France! Nous le disons sou-
vent ! Collaborer avec Hitler, c’est — en
fin de compte — faire la guerre pour
Hitler.

M. du Fretay : Quant & moi, jétais dé-
cidé a tout plutdt qu'a leur donner mes
bras pour nous maintenir en esclavage.
Or. en cas de refus, ils me fusillaient...
Eh bien ! Si je dois étre tué, j'aime mieux
'étre aprés leur avoir causé le plus
d’ennuis possibles.

M. Schumann : Bravo ! Et soyez sir que
vous en aurez bientdt I'occasion. Dites-
moi! Quelles sont vos impressions
d’Angleterre ?

M. du Fretay : C'est bien simple ! Quand
je suis arrivé, avec mon tout petit appa-
reil, j'ai été immédiatement repéré par
la D.C.A. Aussitdt, des spitfires se sont
envolés pour venir a ma rencontre.
Quand jai atterri, je vous assure que j'ai
été interrogé, et que rien n'a été négligé
pour sassurer que je n'étais pas un
espion. Ce qui n’'a d’ailleurs pas empé-
ché les Anglais de m'accueillir chaleu-
reusement. Eh bien ! Je suis resté, depuis
lors. sur cette impression de force et de
vigilance. Et je continue a dire ce que
je me suis dit dés le premier moment :
si nous avions eu les mémes armes et la
méme organisation contre I'ennemi et
— plus encore peut-étre — contre les
traitres et la Cinguiéme colonne, nous
n'aurions pas eu besoin de venir en
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