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J’Al VOLE AVEC TITOV..

DU « VIEUX PIEGE » A LA STATION « MIR »

6 aolt 1961.
Verticale AUXERRE, dans 'YONNE.

J'ai quitté pour quelque temps les rivages du FINISTERE pour survoler les foréts de
I'Yonne.

Je cherche des yeux le terrain en herbe de la base aérienne, désactivée, que
commande un officier breton, le lieutenant-colonel LE GOFF.

Je dois trouver mon gazon a gauche, apres les usines FRUEHAUF, entre la
Nationale et la riviere qui passe derriére les hangars.

Apergu... Mais je me présente un peu long et je distingue, la-bas, juste bons pour ma
fin de course, des moutons qui broutent la « pelouse » ou je vais me poser.

Remise des gaz ou glissade ? Va pour la glissade : un coup de pied a droite, un coup
de pied a gauche... et bis repetita, pour garder I'axe.

Mon « PIPER » n'a, en effet, ni aérofreins, ni becs d'ailes, ni volets, mais seulement
90 CV montés sur tubes et toile. Il a servi comme guerrier, en appareil d'observation, au
cours du Débarquement, le 6 juin 1944, Il en a vu d'autres et il accepte de se poser dans le
lit du vent, bien en avant des moutons impassibles.

Roulage hangar...

C'est le colonel CUFFAUT qui m'accueille. J'ai en effet apergu, au sol, son
« Ramier », avec lequel il descend parfois de VILLACOUBLAY.

Il me fait de grands signes. Qu'est-ce que jai encore bien pu faire ? J'ai pourtant
soigné mon approche !

J'ai a peine coupé les gaz qu'il me crie :

« Vous savez, mon vieux, vous aviez un camarade qui tournait la-haut en méme
temps que vous. « lls » viennent de I'annoncer a la radio... Et il pilote vraiment son engin !
Ce n'est plus la boule de GAGARINE, d'il y a quatre mois ... ».

C'est ainsi que jappris que javais volé pendant un moment, de concert avec
Guerman TITOV, le premier pilote de I'espace !

Aujourd’hui, plus de quarante ans apres, s'en souvenir ici pourra paraitre dérisoire a
la jeune génération des pilotes, mais pour nous, c'était une époque décisive. Des hommes
quittaient nos vielles « trapanelles » pour se lancer, sur des engins jamais vus, a la conquéte
de I'Univers. lls allaient habiter des stations spatiales, sortir en scaphandre dans I'espace,
marcher sur la Lune...

Routine d’aujourd’hui, exaltation d'hier... Toute époque a ses passions et ses héros.
Quant au Colonel CUFFAUT, apparemment, il exultait. Ancien de « NORMANDIE-

NIEMEN » (14 victoires) il avait gardé une réelle affection pour ses collégues soviétiques et
I'exploit de TITOV semblait le toucher plus particuliérement.
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Quelques semaines auparavant, il avait d'ailleurs regu, dans sa « datcha », le
Général ZAKHAROQV, ancien commandant de son unité en U.R.S.S.

La « datcha » de CUFFAUT !! Mon Dieu !! Une ancienne ferme qu'il avait aménagée
au flanc d'une colline auxerroise, ou les stalles d’écurie étaient devenues poulaines, et
I'étable, salle de séjour.

Au fond, un grand mur blanc, constellé de graffitis : les signatures fantaisistes de tous
les hétes qui avaient, un jour ou l'autre, apprécié I'hospitalité du Colonel. Et dans ce
firmament mural ol brillaient les noms de pilotes prestigieux, mon nom figurait auprés de
celui de ZAKHARQV, par les hasards de I'espace disponible.

C'est ainsi que j'entrais réellement en Aviation, au sein d'une fraternité qui n'allait
plus jamais se démentir.

Ce n'est que bien des années plus tard que je devais rencontrer le général
ZAKHAROV, venu s’incliner devant le monument de Maurice BON, a PLUGUFFAN, en
1977.

On me confia ce jour-la I'insigne honneur de prononcer I'allocution d’'accueil. Et ce
n'est pas sans une certaine émotion que j'évoque ce souvenir aujourd’hui...

Mais depuis les vols de GAGARINE et de TITOV, que de chemin parcouru! Les
Américains ARMSTRONG et ALDRIN marchent sur la Lune le 21 juillet 1969. Les stations
spatiales tournent en orbite autour de la Terre et ROMANENKO bat le record de durée dans
I'espace avec 326 jours en 1987, record vite repris par TITOV et MANAROV avec 366 jours
‘en 1988. lls reviennent sur Terre en e# compagnie de Jean-Loup CHRETIEN le 21
décembre 1988. Le Breton, premier Frangais dans le Cosmos, les avait rejoints quelques
semaines auparavant et était sorti pendant 6 h 10 dans I'espace le 9 décembre. Encore un
record !

Mais c'est déja la une autre épopée dont les Bretons ne voudraient cependant tirer
aucune vanité, méme s'ils ne vont pas en rester la...
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DES BRETONS TOUJOURS PRESENTS

L’HEXAGONE est une mosaique remarquable. BRETONS ou VOSGIENS, PICARDS
ou BASQUES, NORMANDS ou CATALANS, BOURGUIGONS ou PROVENCAUX,
VENDEENS ou AUVERGNATS, tous se retrouvent, comme l'avaient révé, en des temps trés
anciens, les Rois rassembleurs de Terres, et pour d'autres raisons...

Chacun, aujourd’hui, apporte sa différence.
On a dit des Bretons qu'ils étaient tétus alors qu'ils étaient simplement tenaces.

On dit d'eux, encore, qu’ils étaient mystiques alors qu'ils étaient seulement
imaginatifs.

On les a fait passer pour de redoutables guerriers parce qu'ils avaient une vertu trés
courante : la bravoure.

On les a donnés pour séparatistes alors qu'ils se voulaient seulement des Francais
originaux.

On s’est souvent moqué d'eux.
On a eu tort...

Voici I'histoire de quelques-uns de ces BRETONS, et de leur PATRIE, que nous
retragons ici, a travers les éclaircies d'un ciel souvent chargé de nuages et de brume mais
ot ils ont su tenir leur place.

Sans prétendre qu'ils ont été partout les meilleurs, les BRETONS ont apporté leur
pierre a I'édifice commun a tous les hommes, dans tous les domaines. lls étaient partout
présents au moment opportun, comme c'est le cas pour tous les esprits ouverts et curieux
des choses de la vie.

Et s'ils ont été parfois un rien querelleurs c'est uniquement parce qu'ils supportent
mal la sottise et les mauvais procés qu’on leur a faits souvent.

.Mais c’est parce qu’ils g‘ardaient la téte haute qu'ils ont suivi les oiseaux et les étoiles.

Ce fut une raison suffisante pour les pousser a conquérir I'espace, dans la légende et
la réalité.

Aux berges lointaines des civilisations celtiques, le symbole de I'envol qui permet de
quitter la Terre pour retrouver le royaume du Soleil, s’inscrit déja dans des figurines de terre
cuite comme celles des Chars de Dupljaja, tirés par des canards et trouvés en Yougoslavie,
I'un des territoires d’expansion des Celtes de La Téne, aprés le Vé siécle av- . J.C.
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DE LA LEGENDE A 'HISTOIRE

De siécle en siécle, I'attrait des envolées, réelles ou imaginaires, occupe I'esprit des
Bretons. Les faits prennent parfois de curieuses tournures. C'est ainsi qu'en 1642, Mathurin
TOULLIER, sieur de la POUSSINIERE, prétre des environs de FOUGERES voulut rendre
service a un personnage important du diocése. « Sur son pied et dans les airs », il transporta
ainsi de FOUGERES a RENNES son éminent voyageur. Tout se passa trés bien, dit-on.
Pourtant le pauvre Mathurin n'aurait pas dd laisser prendre ainsi son pied. La rumeur
publique I'accusa de sorcellerie jusqu'a ce qu'on lui fit un procés. C'était sans rémission. Le
19 janvier 1643, Mathurin TOULLIER, pour des actes réputés magiques et sacriléges, fut
bralé vif en place des Lices a RENNES. Pauvre précurseur, sans doute victime de son
imagination et des récits trop colorés qu'elle lui dictait parfois.

Mais si 'un rencontre la mort, un autre peut sauver sa vie. C'est affaire de
circonstances. M. DEFONTAGE était, disait-on, un grand inventeur. |l construisit toutes
sortes de machines dont I'utilité premiére n'était pas toujours évidente. Breton et tétu, il
s'obstinait depuis' des années a fabriquer une machine volante. L'ingénieur anglais, David
WILLIAMS, a raconté quelque part, il y a quelques années, comment DEFONTAGE
expérimenta son invention. C'était en 1777. Les prisons retenaient en ces temps la de
nombreux condamnés a mort. C’est a 'un d’eux que notre inventeur souhaita faire une
proposition. Le sort tomba sur un certain Dominique DUFORT, Breton lui aussi. Le marché
était simple : essayer la machine volante et en cas de succes la remise totale de peine était
assurée au prisonnier. Il y avait bien sGr un risque au bout de la course. Mais compte-tenu
de sa situation c’est un risque que Dominique DUFORT prit allegrement.

Du haut des murs de la prison il se jeta sans hésitation dans le vide, accompagneé
des recommandations de DEFONTAGE. Une foule considérable attendait en bas : voir
mourir un homme avec un tel raffinement ne pouvait qu'étre un spectacle fort prisé en ce
temps-la.

La foule fut-elle dégue ? Personne ne I'a dit. Toujours est-il que I'expérience réussit
parfaitement et que I'appareil et son occupant aprés un vol planée plein d'aisance et de
légéreté, se posérent sans encombre, loin des murs austeres de la prison.

Dominique DUFORT fut gracié, on n'entendit plus parler de Iui. Quant a
DEFONTAGE il aurait, semble-t-il, lui aussi sombré dans I'oubli. C’'est parfois le sort des
précurseurs.

Fort heureusement, cependant, les sorts se suivent et ne se ressemblent pas. Un
siecle plus tard, Jean-Marie LE BRIS s’envole sur un planeur tiré par un cheval lance au
galop sur la plage de TREFEUNTEC devant la petite, mais célebre chapelle de Ste ANNE
LA PALUD. La mémoire collective ne I'oubliera pas. Il est vrai qu'a I'époque, les gazettes et
autres revues sont déja nombreuses et que « l'aviation » possede aussi de fervents adeptes.
lls viennent d’inventer ce nom nouveau et I'on parle des « aviateurs » pour la premiére fois.

Le monde n'a plus, d’'un seul coup, les mémes limites ni les mémes dimensions. On
commence a parler aujourd’hui, dans les milieux scientifiques d'un Univers a 13 dimensions !
Plus fantastique encore, le télécospe HUBBLE nous rameéne, d’'un seul coup d'ceil, 13
milliards d’années en arriére. L'image qu'il renvoie sur nos rétines est celle d'un monde qui
n'existe plus que grace a la relativité du temps et de I'espace qui, il y a un siecle seulement,
n'était qu'une théorie élaborée par EINSTEIN... C'est pourtant la realité d'aujourd’hui,
comme I'est devenu le réve fou de Jean-Marie Le Bris : voler dans les airs
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i Cette reconstitution de 'exploit de Tréfeuntec par le peintre Georges Beuville rend bien compte du caractére singulier, et quelque peu cocasse, de
i la scéne a laquelle assistérent quelques rares spectateurs un dimanche matin de I'année 1856. Lappareil représenté n'est cependant pas celui utilisé
i a cette occasion par Jean-Marie Le Bris — il ne possédait pas de pointe a l'avant —, mais un autre, utilisé une dizaine d‘années plus tard, lors des

essais infructueux de Brest.




L’IDEE DU REDUIT BRETON

Quatre vingts ans aprés et deux guerres plus tard, I'exploit de Jean Marie LE
BRIS sur la plage de TREFEUNTEC, en 1856, contribue @ marquer les paysages du
monde entier. Le FINISTERE, a lui seul, compte déja en 1936, quatre plateformes
aéronautiques, ces terrains d'aviation comme on les appelle encore. Les activités
civiles et militaires s'y développent progressivement et leurs noms commencent a
étre bien connus: MORLAIX — PLOUJEAN, BREST-GUIPAVAS, LANVEOC-
POULMIC, QUIMPER-PLUGUFFAN.

A travers les rumeurs de guerre qui circulent, I'organisation militaire du
territoire envisage la création d'un Réduit Breton, sorte de base arriére pour relancer
d’éventuelles offensives. La réalité des faits mettra en piéces cette drdle d'idée.

Cependant, la Base de LANVEQOC-POULMIC va devenir un des éléments de
cette stratégie, associée a la FLOTTE, qui mouille en Rade de BREST, et au 137¢
R.l., en caserne a QUIMPER.

C’est ainsi qu'au 4 septembre 1939, avions et hydravions viennent compléter
les escadrilles mises en place en 1936. C'est un potentiel de 80 appareils divers,
environ, qui anime la Base militaire, dont un POTEZ CAMS 141 « ANTARES » qui
répondra a I'Appel du 18 juin 1940 pour rejoindre CASABLANCA et quelques T6
NAA 57 P2, de fabrication américaine, qui seront mis hors d’'usage avant l'arrivée
des Allemands.

Dans les mois qui précédent la déclaration de guerre, I'entrainement des
pilotes est intensif. Cela ne vg pas sans accidents, dont certains seront graves. C'est
le cas le 12 janvier 1939 : un CAMS 37 s’écrase sur PLOMODIERN faisant 3 morts,
Corentin POUDOULLEC, pilote, Pierre COLLET, mécanicien, Louis LE BOT,
matelot. Un seul des membres de I'équipage en réchappera, le matelot Gabriel
VERJUS, blessé a la main et fortement commotionné.

Quelques semaines plus tard, égarés dans la brume, trois appareils du porte-
avions « BEARN », percutent la colline de LOCRONAN, le 11 mars 1939. Le premier
d'entre eux, le PL 7 n° 2, heurte et pyléne, faisant 3 morts et un blessé. Les deux
autres le PL 101 n° 7 et le PL 101 n° 8, réussissent a se poser, subissant de gros
dégats.

L'accident attirera beaucoup de curieux et fera beaucoup de bruit a la suite
des interventions de M. DANIELOU, maire de LOCRONAN qui confie sa déception
aux journalistes. En effet, explique-t-il, le phare radio-électrique quil avait réclame,
12 ans auparavant, aurait, sans aucun doute, permis d'éviter I'accident.

Et le fait est que, dés cette époque, la circulation aérienne prend son essor et
les rumeurs de guerre qui se précisent, malgré les accords de MUNICH, semblent
donner raison au maire de LOCRONAN, méme si le débat n'est pas exempt de
polémique politicienne. Par ailleurs, les vocations de pilotes, suscitées par 'Aviation
Populaire, créent une activité aérienne nouvelle autour des Aéro Club de QUIMPER-
PLUGUFFAN, de BREST-GUIPAVAS, voire de PLOUESCAT...

Mais combien de réves la guerre détruira-t-elle ?
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SOUS LE CIEL EN FLAMMES...

--------

' ‘Le's Allemands lancent leur offensive de printemps le 10 mai 1940. On nous
avait dit, Jusque sur les ba'ncs de 'école, que la ligne Maginot était infranchissable.
Le 12 mai elle est enfoncée et contournée. Le 4 juin les soldats britanniques sont

évacués par DUNKERQUE et le 22 juin I'Armistice est signé entre | E
I'Allemagne. Tout est allé trés vite. ¢ 8 FRANCE et

‘ L'Armée de I'Air frangaise, avec ses 700 pilotes de chas ' i '
face & la LUFTWAFFE 3 raison de 2 contre 5. C’:st donc remarqiit?lszoeng:ziaftael:
pourtant que les Frangais perdent 410 avions en combat aérien contre 733 pour les
A]Iernands. Certains pilotes, comme Pierre LE GLOAN de PLOUGUERNEVEL
réalisent de véritables performances : 11 victoires dont 5 en moins d'une heure entré
septembre 39 et juin 40, Allemands et Italiens confondus.
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Au cceur de la débacle et de I'exode, l'idée stratégique militaire du Réduit
Breton est vite abandonnée et le gouvernement se réfugie a BORDEAUX.
Désorganisés, sans directives ni instructions, des soldats tentent de s'adapter a
cette nouvelle situation aux relents de trahison. On assiste un peu partout a des
initiatives individuelles, favorisées souvent par la capacité des aviateurs a pouvoir
utiliser leurs avions pour gagner des zones slres telles 'ANGLETERRE ou
'AFRIQUE DU NORD, voire le Sud de la FRANCE, éloigné des combats.

Rares, cependant, sont les départs collectifs. Le premier d’entre eux, le plus
connu, est le départ des Ecoles de pilotage du MANS et de VANNES, sur le
langoustier « LE TREBOULISTE », le 18 juin 1940, du port de Douarnenez, ou elles
embarquent dans la nuit.
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L’'ODYSSEE DU « TREBOULISTE » DZ 3129

Rencontres dans la débacle

L'Ecole Elémentaire de Pilotage 23 est basée au MANS. Elle est sous les
ordres du lieutenant Edouard PINOT, un ancien de 14-18, que GUYNEMER avait
surnommeé « BOUBQULE ».

Sous la contrainte des événements, I'Ecole doit se replier a PLOUJEAN, prés
de MORLAIX, ou elle arrive le 1% juin 1940, avec I'Ecole 26 de VANNES qu'elle a
absorbée.

En cherchant a obtenir de nouvelles instructions de la 3®™ Subdivision
Aérienne dont ils dépendent, PINOT et le sous-lieutenant BERTHIER finissent par
obtenir au téléphone une voix qui leur répond en allemand. La situation est on ne
peut plus claire et I'avancée allemande n'est plus seulement une rumeur. La seule
partie du territoire breton ol I'on peut encore espérer se déplacer librement reste
I'ouest de la CORNOUAILLE.

A travers les MONTS D'ARREE, PINOT et ses hommes gagnent
PLUGUFFAN en bon ordre. Mais plus loin, c’est la mer, infranchissable. La Marine
Nationale ne peut plus rien en ce 18 juin 1940 et le Préfet du Finistére sans
instruction pour organiser quelque repli que ce soit, demande a chacun de rester sur
place... et d'attendre !...

Le lieutenant PINOT décide de désobéir et de prendre les initiatives
adequates pour empécher la capture de son groupe.

Sur les conseils d'officiers de Marine, qui décident de I'accompagner, il prend
contact avec Frangois LELGUEN, patron-pécheur du port de Douarnenez. |l vient de
rentrer des cotes de MAURITANIE avec son langoustier « LE TREBOULISTE »,
apres la campagne de printemps. Le bateau est un dundee a vivier de 50 tonneaux,
équipé d'un moteur auxiliaire de 60 CV, qui ne peut que suppléer a la voilure en cas
de calme plat.

Les deux hommes se mettent d’accord. La destination sera TANGLETERRE
et le départ immédiat




Les préparatifs

Frangois LELGUEN n’a pas hésité. Il y a dans sa décision comme un godt de
revanche, un désir de justice, une volonté de combattre ceux qui, deux semaines
auparavant, ont envoyé par le fond, a coups de canons, le « JULIEN » de son
collegue Julien CELTON, qui remontait, comme Iui, de MAURITANIE avec un
chargement de langoustes.

C'était le 28 mai 1940. Au large du CAP FINISTERRE, le « JULIEN » se
trouve malencontreusement sur la route du sous-marin allemand U 37, en chasse au
large des cdtes espagnoles. Canonné, le « JULIEN », DZ 3252, coule sous voiles
avec toute sa cargaison. L'équipage se sauve dans I'annexe, sous les quolibets des
marins de la KRIEGSMARINE. Aprés deux jours et deux nuits de navigation les
hommes du « JULIEN » arrivent 3 CORCUBION au sud de LA COROGNE et
retrouvent DOUARNENEZ dans les premiers jours de juin. Leur aventure fait
rapidement le tour du port et marque profondément les esprits de la population
maritime, renforgant encore I'hostilité a I'égard des Allemands qui approchent.

Le Lieutenant PINOT a rassemblé ses garcons. Il leur explique la situation
devant les installations de PLUGUFFAN : « Mes petits gars, les Boches sont 2 trois
heures de nous. Nous sommes quelques uns décidés a partir sans les attendre... ».

lls seront 115 a vouloir embarquer, malgré les dangers du voyage évoqués
par leurs chefs.

18 juin 21 h 30: c'est le départ pour DOUARNENEZ, tous feux éteints, dans la nuit qui

1940

tombe.

22 h 15: c’est l'arrivée sur le port du ROSMEUR, dans le noir, I'éclairage public a
été coupé. La mer est basse et le « TREBOULISTE » ne peut venir a quai. Il faut
attendre.

23 h 15: I'embarquement est décidé et les « treizour », les canots a godille des
passeurs, commencent leurs navettes entre la Cale Raie et le langoustier mouillé a
quelques encablures.
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Le Départ

19 juin 1940
1 h 30 du matin: Francois LELGUEN commande de lever I'ancre. On hisse les
voiles, la manceuvre se fait sans trop de bruit et le « TREBOULISTE » s'éloigne
lentement vers le Nord-Ouest. Le ciel, au-dessus de la Presqu’ile de CROZON,
rougeoie sinistrement. L’Arsenal de BREST est en feu, les réserves de carburant
brile a ciel ouvert...

La-bas, dans I'Ouest, la MER D’'IROISE s'ouvre sur une aventure qui va
conduire ces jeunes gens vers un conflit qui embrasera 'EUROPE avant de devenir
mondial. Dans la nuit du départ éclate une « Marseillaise », jaillie de 'ombre, comme
un véritable chant de lutte et d'espoir.

Quelques heures plus tard, au lever du jour, cap au Nord vers NEWLYN, la
mer est mauvaise dans un temps incertain et Frangois LELGUEN ne peut rien contre
le mal de mer que le roulis et le tangage imposent a ses passagers.

Arrivée en ANGLETERRE

20 juin 1940
Midi : le ciel est devenu tout bleu. Le « TREBOULISTE » est autorisé a mouiller a un
demi-mille du port de NEWLYN, par une vedette britannique venue l'identifier.
15 h 00 : les instructions des autorités anglaises sont claires, le « TREBOULISTE »
doit rejoindre FALMOUTH, aidé sur une partie d'un long parcours par un vapeur qui
le remorque, la « LADY ESTELLE ».
22 h 00: Arrivéee a FALMOUTH, les hommes, épuisés sont pris en charge par la
ROYAL NAVY et embarqués sur un remorqueur militaire avec tout leur matériel.

21 juin 1940
0 H 30 du matin : sur les quais, a la belle étoile, sur des pavés qui n'ont qu’un seul
mérite, ne plus bouger, les éleves de [I'Ecole Elémentaire de Pilotage 23
s’endorment, recrus de fatigue.

22 juin 1940 17 h 50. Ce n’est pourtant que le début d'une rude aventure.
L’Allemagne et la France signent un accord d’Armistice 8 RETHONDES. Ce méme
jour, a LONDRES, la Croix de Lorraine est retenue comme le symbole de La
FRANCE LIBRE et va désormais figurer sur tous les insignes et sur tous les
matériels des forces armées placées sous 'autorité du Général de GAULLE.

Le 22 juin 1940, a LONDRES
La Croix de Lorraine est
Adoptée comme le symbole
de la FRANCE LIBRE
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LE PRIX DE LA LIBERTE

Dans les semaines qui vont suivre, avec plus ou moins de bonheur, les
hommes du « TREBOULISTE » vont recevoir des affectations qui feront d'eux les
premiers éléments des Forces Aériennes Francaises Libres, les F.A.F.L., créées le
1%" juillet 1940 et confiées a un marin, I'Amiral MUSELIER, avant de passer sous le
commandement du Général VALIN de I'Armée de I'Air en 1941.

Les groupes de chasses, de bombardement et de reconnaissance vont se
reconstituer en prenant des noms de provinces francaises. La mosaique de
I'hexagone forme ainsi un large puzzle a travers le monde. Le groupe « ALSACE »
est le premier fondé. Le groupe « LORRAINE » apparait en Lybie en 1941, le groupe
« BRETAGNE » au TCHAD le 1 janvier 1943, le groupe « NORMANDIE », le 1%
septembre 1942 au LEVANT, le groupe « PICARDIE » en juin 1943 en
SYRIE...etc...

Un destin étrange, qui avait un jour réuni quelques hommes sur les quais du
Port du Rosmeur, les conduira aussi a se retrouver encore en des lieux inattendus.
Ainsi le lieutenant Jules JOIRE revoit I'aspirant Marcel BIZIEN, la-bas, en RUSSIE
ou ils disparaitront tous les deux. D'autre par d'autres voies arriveront aux mémes
terres lointaines : Maurice BON, parti de MADAGASCAR, mourra dans le ciel de
SMOLENSK, Yves MAHE, parti du MAROC, sera fait prisonnier par les Allemands
aprés 3 victoires aériennes en Russie, Louis QUERNE, de MORLAIX, disparaitra en
1944, en PRUSSE ORIENTALE... Leurs évasions de France sont parfois
rocambolesques mais toujours périlleuses. Aventures individuelles ou collectives
elles sont la marque de la mentalité d’'une époque ol le refus et la désobéissance
avaient valeur de vertus.

Au bout du chemin, nombreux sont ceux qui rencontrent la mort, comme le
rappelle la plaque du Quai du Petit Port a DOUARNENEZ : 115 sont partis, le 18
juin, 36 ne sont pas revenus. On les retrouve associés aux noms des provinces que
portaient leurs unités, aux noms des Ecoles ou ils avaient repris leur entrainement,
au nom de la prestigieuse ROYAL AIR FORCE ol ils avaient choisi de combattre.

Il n'est pas fastidieux, et c'est un devoir de mémoire, de rappeler ici les noms
de ces disparus :

Ecole pilotage : 5 . DESGRES Gabriel, LAURENT Emile,

ECHIVART Jean, MASSE Louis, LE PROU René.
O.T.U. : 3 : MENAUX Robert, GRAIGNOT Roger,

MOREUX Jean
R.A.F. : 10 : CRAVOISIER Jean, THEATRE Eugéne, LE

POULENNEC Roger, GUILLERMAIN Roger

MOUDIN Gérard, LE COINTRE Jean, VILBOUX
André, GUERNON Serge, BOURDIN Lucien, CARON
Gonzales

« ILE de France » 4 7 :  HAUCHEMAILLE Marc, DEBEC André,
RENAUD Marcel, VAILLANT Gilbert, BOROSSI
Paul, REEVE Marcel, ROYER René

« LORRAINE » 2 LE DILASSER Georges, HOURIEZ Joseph

« ALSACE » 2 BOURGES Yves, BOUGUEN Marcel

« BERRY » 2 AUTRET Pierre, JOUBERT des OUCHES Jacques
« NORMANDIE NIEMEN 2 BIZIEN Marcel, JOIRE Jules

« AIR FRANCE » 1 PABIOT Pierre-René
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DU PETIT PORT A DOUARNENEZ

Le 18 Juin 1940, répondant & l'Appel du GENERAL de GNJ LLE
les IS5 éléves des Ecoles de Pilotage du MANS et de VANNES
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DE NOUVELLES EVASIONS

Apres le « TREBOULISTE » d'autres bateaux de péche partiront des ports
finistériens tout au long de I'Occupation avec des missions et des objectifs différents.
Ainsi, Rolland HASCOET, de DOUARNENEZ, raconte les péripéties de son évasion,
le 26 novembre 1941 :

« Apres un bref passage au réseau de renseignements « JOHNNY »,
recherché par les Allemands, j'embarquai de nuit 8 CONCARNEAU sur le chalutier
bigouden « VEACH VAD ». Aprés l'arrét obligatoire au poste de la GAS.T. et la
fouille du bateau, nous gagnons la haute mer, cachés dans la glaciére, pour une
sortie de péche fictive. Comme prévu nous rejoignons au large des GLENAN, le
sous-marin « SEA LION ». La mer agitée rendait 'embarquement périlleux. Mais,
pas question de renoncer !

Quatre jours plus tard je débarquais en ANGLETERRE.

Aprés un stage d'entrainement je me trouvais affecté au Squadron 346
« LORRAINE ».

Je devais, par la suite, effectuer 55 missions de bombardements sur les
fameux bimoteurs « BOSTON », attribués aux F.A.F.L. ».

Aussi simple que cela ! Mais tous n’auront pas la « baraka » qui semble avoir
suivi Rolland HASCOET dans la tourmente de ces années noires.

Bernard SCHEIDAUER n’aura pas la méme chance... Un an auparavant, le
21 octobre 1940, il avait réussi son évasion, sur la « PETITE ANNA », dans des
conditions particuliérement difficiles, au départ de DOUARNENEZ, aprés 10 jours de
mer.

Devenu pilote de chasse, il est affecté au 131 Squadron 8 WEST MALLING.
Au retour d’'une mission, victime d’'un ennui mécanique, il fait un atterrissage forcé
sur Ille de JERSEY. Prisonnier, il est transféré au Stalag Luft Ill, au camp de
SAGAN, en POLOGNE. Il participe & I'opération (rendue célébre par le film « La
Grande Evasion ») du 24 mars 1944 par le fameux tunnel commencé le 23 mai
1943. Malheureusement il sera repris et abattu d'une balle dans la nuque par la
Gestapo, en méme temps que le Squadron Leader BUSHELL. Leurs deux assassins
seront condamnés en 1949, I'un & mort, 'autre a la prison a vie.

Sur les quais de DOUARNENEZ on évoque encore parfois le destin tragique
de Bernard SCHEIDAUER qui n'avait pas vingt ans quand il embarqua sur la
« PETITE ANNA », avec quatre camarades et trois diplomates...
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“NEVER WAS SO MUCH OWED
BY SO MANY TO SO FEW. »

(Winston CHURCHILL. 20 aodt 1940)

Les 186 pilotes desF.A.F.L. firent partie de ce petit nombre d’hommes dont
W. CHURCHILL rappelle la dette que nous avons contractée envers eux. lls ont été
13 & participer a la Bataille d’Angleterre, phase décisive, s'il en fut, dans le sort du
Monde.

Evadés en bateau, de DOUARNENEZ ou de PORT-VENDRES, les aviateurs
ne furent pas les derniers a rejoindre la FRANCE LIBRE. lls empruntérent parfois
aussi les voies aériennes, comme le capitaine GOUMIN et 18 hommes du groupe
aérien d'instruction de SAINT JEAN d'ANGELY en CHARENTE MARITIME. Le 20
juin 1940 il décolle a bord d'un FARMAN 222 pour se poser, quelques heures plus
tard sur un aérodrome britannique. Quelques jours auparavant, le 7 juin, un
FARMAN 223 avait bombardé BERLIN, sous les ordres du Commandant
DAILLIERES, parti de LANVEOC-POULMIC pour cette mission spectaculaire. Bien
plus tard, un autreFARMANN 223, baptisé PARIS, équipera le Gr 1/17
« PICARDIE » sur la base de RAYACK au LIBAN ol un groupe de Bretons facétieux
creera la « BREZONEG AIR FORCE », teintée d'un humour bien douarneniste a
linstigation d’'Henri LE BRUSQ, photographe a qui nous devons de bien belles
photos de cette époque.

La présence des Bretons dans les F.F.L. a été trés importante comme le
rappelle le monument « SAO BREIZ », élevé sur un flot, dans le port du DIBEN a
PLOUGASNOU.

Il porte 288 noms de Finistériens, disparus sous les armes de la FRANCE
LIBRE aux quatre coins du monde en guerre, entre 1940 et 1945.

Et la-bas, trés loin, sur le front de 'EST, dans des conditions trés dures, on

peut faire remarquer que 20 % des pilotes du « NORMANDIE NIEMEN » sont des
Bretons.

Ce n'est pas seulement I'esprit d'aventure qui les avaient conduits jusque 13,
mais l'instinct inné de ceux qui savent que la Liberté a besoin partout des hommes
pour la défendre. C'est leur destin...

lls vont le marquer par leurs sacrifices, mais aussi par les victoires, 276,
obtenues en combat aérien, apport important a la victoire finale sur le nazisme.

Mais on ne peut s’empécher d'imaginer les derniers instants de tous ces
hommes, précipités vers le sol, sans pouvoir rien faire pour éviter la terre ou les
vagues ou ils vont s’écraser, aprés les avoir tant aimées. Amis ou ennemis, I'effroi
du dernier regard ne peut étre que le méme...

" Cette vision reste I'un des cauchemars des survivants.
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