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Chers lectrices et lecteurs,

Nous espérons que le précédent numéro
que Nous avons consacré a la Grece vous a beau-
coup plu - 100 000 téléchargements depuis la
publication ce n'est pas rien, merci a vous et merci
de votre fidélité. Et apres la feta, le gouda ! Et oui
toujours dans la continuité de I'étude des petits
pays qui ont du faire face a la guerre mais délaissés
par les grandes études historiques, nous allons nous
pencher aujourd’hui sur le royaume des Pays-Bas
entre 1939 et 1945. Profondément neutres et paci-
fistes, les Pays-Bas ne sont que faiblement prépa-
rés a la guerre quand les troupes allemandes
franchissent sans coup férir ses canaux. Envahis
mais poursuivant la querre depuis leurs colonies,
depuis le Royaume-Uni et son empire, les Néerlan-
dais sont de ceux qui poursuivent activement le
combat aux cotés des Alliés, a la fois contre I'Axe
et contre I'Empire japonais. Aussi, il nous a paru
qu'il serait intéressant d'y consacrer un dossier.
Nous avons donc fait de notre mieux pour vous
offrir ce qui est, je I'espere, un beau numéro a
nouveau, malgré le manque de sources francopho-
nes. La barriere de la langue rend en effet ce sujet
fort méconnu dans nos contrées.

C'est ainsi qu'apres l'interview de Jordan
Proust que vous trouverez en début de numéro,
vous pourrez en découvrir un peu sur ce sujet
totalement inédit et que certaines revues papiers
ne manqueront pas de détourner :
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Dupont

L'histoire des Pays-Bas durant la Seconde Guerre mondia-
le. En premier lieu c’est Mahfoud Salek Prestifilippo qui
vous fera une présentation des forces armées néerlandai-
ses. Puis c'est le systeme de fortifications néerlandais de
défense de la Hollande qui vous sera dévoilé par Jean
Cotrez. Dans notre volonté d’ouvrir toujours nos colonnes
aux jeunes historiens, Baptiste Mourigal vous parlera des
Indes néerlandaises et de leur importance dans le conflit
tandis que votre serviteur abordera la marine royale
néerlandaise. Frédéric Baillceul ensuite vous révélera les
astuces a connaitre pour réaliser une belle maquette de
Fokker D. XXI, fameux avion qui équipait alors I'armée de
I'air néerlandaise. Les Pays-Bas ayant a subir le joug
allemand et une occupation particulierement dure vous
verrez ensuite avec Alexandre Sanguedolce les dessous
de la collaboration néerlandaise et le role joué par Anton
Mussert durant cette période. Puis Frédéric Bailloeul
reprendra la parole pour aborder le sujet du sort des juifs
aux Pays-Bas avant que Prosper Vandenbroucke ne clotu-
re ce dossier en éclaircissant la question de Ia résistance
néerlandaise.

Bien évidemment, outre notre dossier spécial,
vous pourrez trouver en deuxieme partie, comme 3
I'accoutumeée, nos rubriques « hors-dossier », pour conti-
nuer de vous faire découvrir I'histoire de la Seconde
Guerre sous d'autres angles thématiques. Vous retrouve-

rez ainsi la 2¢ partie de I'article sur la vie d’Audie Murphy
présentée par Philippe Gruslin. Puis Jean Cotrez se livrera
a une réflexion ouverte sur le sort du mur de |'Atlantique
livré a la destruction. Xavier Riaud nous parlera de I'his-
toire du vaccin contre Ia grippe durant le conflit et vous
pourrez retrouver la traditionnelle rubrique de Jean Cotrez
dédiée a ceux qui restaurent les blockhaus du Finistere
aujourd’hui. Enfin nos lecteurs retrouveront, comme d'ha-
bitude, la présentation de quelques ouvrages que I3
rédaction a jugés bon de vous recommander.

Toute la rédaction de I’'Histomag 39-45 vous sou-
haite une excellente lecture ! Je rappelle que 1'His-
tomag 39-45, fier de compter dans ses
contributeurs des historiens professionnels et des
passionnés avertis, ouvre ses colonnes a tous, y
compris et surtout aux historiens de demain. Donc
si vous avez une idée, un projet, n’hésitez pas !
Contactez la rédaction !

Jadresse en dernier lieu les meilleurs voeux de rétablis-
sement a notre estimé confrére mais néanmoins amji
Daniel dont la santé nous inquiete, et avec moi toute la
rédaction de I'Histormag 39-45.
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Jordan Proust
COTREZ

our cette nouvelle interview,
I'Histomag a interrogé Jordan
Proust a 1'occasion de la sortie de
son premier livre. Les plus an-
ciens du forum « Le Monde en
Guerre » se souviennent certainement de
Jordan qui a été modérateur chez nous.
C’est d’ailleurs ce qui explique le tutoie-
ment durant linterview. Il continue
d’ailleurs a fréquenter notre forum sous
le pseudo de Mansteinpearl. Ensuite il a
volé de ses propres ailes en créant son
site « PassionMilitaria » consacré comme
son nom l'indique au militaria et a ensuite
crée son webzine « PM’Aria ».

Il nous explique comment est né ce pre-
mier roman qui est une uchronie dont le
titre « Et si Hitler... » publié aux éditions
du Menhir, nous décrit le monde
d’aujourd’hui si le cours de I’histoire
n’avait pas exactement été ce qu'il a été...
Au passage Jordan nous fait part d’'un
scoop, a savoir la sortie de son deuxiéme
livre au printemps prochain.

Merci a Jordan de s’étre livré aussi sin-
cerement a ce petit jeu des
questions/réponses

Histomag 39-45 : Commencons par le dé-
but, c'est-a-dire comment t'est venue
I'idée d'écrire une uchronie ?

Jordan Proust : Vaste question que celle-ci.
Disons que depuis longtemps, en lisant
certains ouvrages ou en regardant certains
reportages, je me suis toujours posé la
question de savoir ce qui aurait pu se pas-
ser si le destin avait modifié une action a
un moment donné.

Il'y a de nombreux exemples qui me pas-
sionnent dans I'histoire. Tel si Napoléon
avait gagné la bataille a3 Waterloo ou si
Louis XVI avait réussi a s'échapper en juin
1791.

Mais nous pouvons nous laisser prendre au
méme "jeu" aujourd'hui! Et si De Gaulle
était mort dans I'attentat de 1962 ? Ou si
Nicolas Sarkozy avait battu Francois Hollan-
de en 20127
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Alors quand j'ai découvert le coté rigide et froid
de I'Université lors de mes études supérieures,
j'ai du méme coup laissé libre cours a mon ima-
gination hors des salles de cours. Ce passe-pas-
se intellectuel me fascine autant qu'il

m'inspire.

HM : La passion de I'histoire n'est pas suffisante
pour écrire un livre. Peux-tu nous parler de ta
formation et des dipldomes qui vont avec ?

JP - Clairement, oui, tu as tout a fait raison. La
passion de I'histoire, méme si elle est plus
qu'essentielle, doit étre couplée a une certaine
meéthodologie de travail. Chose que I'on peut
apprendre en faculté ou seul, méme si cette
derniere idée me parait difficile. J'ai débuté mes
études par un bac professionnel dans le monde
canin. Treés, tres loin de I'histoire. Mais a 'obten-
tion de ce diplome, j'ai désiré me réorienter
vers cette passion qui me dévorait. J'engloutis-
sais entre 2 et 3 ouvrages historiques par se-
maine a ce moment la. Apres des études
supérieures délicates, a la fin de ma licence, j'ai
décidé d'arréter mon parcours universitaire.



~ interview

Un Master aurait été envisageable mais dans
quel but ? Mis a part I'enseignement, les débou-
chés sont plus que restreints. Et je dois avouer
que le monde enseignant assez détaché et froid
m'a plus décu qu'autre chose. Seuls quelques
personnalités enseignantes m'ont aidé et soute-
nu. Je les remercie aujourd'hui vivement.

HM : Peux-tu nous donner la chronologie des
événements telle que tu I'as imaginée pour ton
roman ?

JP - Pour la chronologie "fictive", je peux bien
évidemment vous donner quelques tuyaux mais
pas tout, il me faut garder une certaine "surprise"
pour le lecteur! Premierement, je me suis basé
sur l'idée générale que I'Allemagne sortait vain-
queur de Ia Seconde Guerre mondiale. Je pars sur
la réalité historique jusqu'en mai 1940 !

1er septembre 1939 : Invasion de Ia Pologne,
début de la Seconde Guerre mondiale

9 avril 1940 : Invasion du Danemark et de la
Norvege

10 mai 1940 : Attaque a l'ouest, Belgique, Hol-
lande et France

9 juin 1940 : Armistice anglo-allemand

16 juin 1940 : Armistice franco-allemand a
Rethondes

Printemps 1941 : Pacification de la Yougoslavie
et traité de paix avec la Grece

7 juin 1941 : Attaque allemande en URSS, plan
Barbarossa

1er octobre 1941 : Prise de Moscou

17 novembre 1941 : Assassinat de Joseph Staline
Janvier 1945 : Traité de non agression germano-
americain

10 février 1963 : déces d'Adolf Hitler

24 février 1963 : Intronisation du nouveau Fuhrer
Ter avril 1966 : Guerres d'Orient contre I'lrak,
I'lran, |'Arabie Saoudite, le Qatar, la Syrie et |a
Jordanie

Avril 2010 : Etat d'urgence décrété dans le Grand
Reich suite aux contestations populaires.

Janvier 2012 : Campagne militaire contre |'Afgha-
nistan, le Pakistan, I'Inde et le Sri Lanka

J'espere que ces quelques lignes vous auront mis
I"eau a la bouche. Pour en savoir plus, il vous
faudra lire le livre!
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HM : Comment écrit-on une uchronie ? On part
de la fin que I'on a choisie et on fait un retour
vers le futur en créant les évenements qui arran-
gent le scénario (assassinat de Staline, traité
américano-allemand, etc...) ?

JP : Excellente question. Néanmoins, j'ai procédé
différemment de ce que tu proposes.

A la base, mon uchronie ne portait que sur la
Seconde Guerre mondiale. J'ai donc pris un évé-
nement presque "bénin", que j'ai Iégerement
modifié afin de pouvoir "modeler" I'histoire réel-
le. Car I'uchronie, ce n'est que cela. "Jouer" avec
la réalité pour ici imaginer le pire. Ce a quoi nous
aurions pu étre confrontés!

Une fois cet événement modifié, je me suis basé
sur les mémoires de querre des officiers alle-
mands, francais et soviétiques afin de coller au
plus pres de la réalité "parallele" que je créais. Il
m'a semblé hors de question pour moi d'imagi-
ner tout et n'importe quoi. Je me devais d'étre
un minimum "raccord".

Une fois la querre achevée dans mon récit, je me
suis laissé moi méme sur la faim. Que se serait-il
passé apres la querre ? Et aujourd'hui ?

Je ne pouvais pas m'arréter a cette période pure-
ment militaire. J'ai donc continué, afin d'achever
le travail débuté! Me basant cette fois sur les
livres écrits par les protagonistes nazis avant,
pendant et apres guerre, j'ai essayé de mettre
en forme leurs pensées. Ca a été tout simple-
ment épuisant intellectuellement. Se mettre
dans la téte d'Hitler, d'Himmler ou d'Heydrich est
plus que difficile. Leur fanatisme et leur folie
n'avaient d'égale que leur cruauté. On ne sort
pas indemne de I'écriture d'un livre tel que celui-
ci. Ca été autant passionnant que marquant.

Jordan Proust I

ET st HITLER...?

COUVERTURE DE L’'QUVRAGE DE JORDAN
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HM : Dans le dossier de presse j'ai relevé 2-3 trucs
qui font froid dans le dos :

* Eté 1945 : fin de la solution finale...

* Juillet 1951 : Laval chef de I'état francais...

* 2013 incidents frontaliers avec la Chine

Tu peux nous parler de ces 3 événements ramenés
au cadre de ton livre ? Le troisieme prépare tes lec-
teurs au tome 2 ?

JP : Je comprends parfaitement ce que tu ressens. Je
me suis moi méme dit cela. Méme mon éditeur a
parfois "tiqué" sur certains événements de |'ouvrage.
Concernant la premiere date, il s'agit de Ia fin décré-
tée par I'Etat nazi de ce que nous avons appelé la
Shoah. A savoir I'extermination systématique de tou-
te personne de confession juive.

Dans mon ouvrage, en 1945, Adolf Hitler a mis sous
sa coupe I'Europe entiere et une partie occidentale
importante de I'Eurasie. Il @ donc, avec ses complices,
les mains libres pour la poursuite de son obsession
criminelle envers les juifs d'Europe et de Russie.

A votre avis, combien de temps les juifs auraient-ils
pu échapper a leurs bourreaux si les combats
s'étaient achevés en 1941 ou 1942 ?

Sur la deuxieme date, il s'agit de la succession du
Maréchal Pétain. A la téte de I'Etat Francais depuis
1940, ce dernier aurait pu se maintenir quasi-indéfi-
niment au pouvoir, si ce n'est son age avancé. Car
une fois que I'ancien soldat aurait glissé vers la sénili-
té, qui donc I'aurait remplacé? A coup sar un fidele de
I'Allemagne nazie, déja rompu a l'exercice du pou-
voir. Quel aurait été le meilleur choix des allemands ?
Enfin, sur Ia troisieme date, a savoir 2013, je ne peux
quere en dire plus. Cela reviendrait a vous révéler
nombre de détails croustillants! Mais il faut savoir
que le tome 2 n'est en aucun cas a l'ordre du jour! Si
mes lecteurs apprécient cet ouvrage et en viennent a
réclamer la suite, il sera toujours temps de se remet-
tre au travail. Ne précipitons pas les choses!

HM : Tu as intégré dans ton récit un journal intime. A
qui appartient-il et quel est son rdle dans ton livre ?
Cela aurait pu étre le journal de Jordan ?

JP - L'idée du journal intime m'a semblé sédui-
sante des le début. Mais il apparaissait difficile
de le mettre en place dans un roman
historique. A force de réflexion, j'ai cherché la
solution et j'ai trouvé la facon de l'intégrer plei-
nement au récit sans dénaturer le reste du livre.
Ce journal évidemment fictif appartient a Tho-
mas, un jeune Francais d'une quinzaine d'an-
nées, qui évolue au sein d'une société francaise
sous perfusion nazie. Il découvre I'adolescence,
I'amour, la vie en quelque sorte. Il fait ses choix,
ses erreurs et choisit le cours de son futur.

° Histomag - Numéro 87

Il se retrouve rapidement devant un dilemme, a
savoir servir son pays ou partir rejoindre I'enne-
mi d'hier, devenu I'allié de circonstance, le Grand
Reich. Comment vivre une vie dans cet enfer ?

Et non, ¢a n'aurait pas pu étre le journal de Jordan.
Pour la simple et bonne raison que méme si
j'apprécie beaucoup de nations, je n'aime que Ia
France, mon pays. Jamais je n'aurais pu rejoindre
une armée étrangere ou méme combattre pour
d'autres. Pourtant, le sentiment de fidélité envers
son pays doit s'effacer devant le libre arbitre de
chacun. Lorsqu'un ordre est criminel, il faut le
refuser. Il m'aurait été donc impossible de m'en-
gager dans une armeée soumise a l'ennemi alle-
mand.

HM : Tu as mis combien de temps pour écrire
352 pages ? Est-ce que |'on fait autant de re-
cherches pour écrire une uchronie qu’un livre
historique « vrai » ?

JP : Entre [a premiere phrase et le point final, il
m'a fallut presque deux ans pour écrire les 350
pages. Ensuite, il faut trouver un éditeur. Puis
corriger, re-corriger, re-re-corriger le manuscrit,
le passer a la moulinette pour enfin le voir pren-
dre forme. Encore presque 6 mois supplémentai-
res de travail !!!

Pour au final avoir un ouvrage définitivement
achevé et prét a étre distribué dans les mains
des futurs lecteurs! Je pense que pour faire un
ouvrage historique pur, il faut énormément de
recherches et de sources précises. Pour une
uchronie, Ia liberté est plus grande. Car méme
en se basant sur les faits réels, tout cela n'est
qu'une gigantesque supposition. Il faut donc par-
fois se "dire que", "s'imaginer que"... L'ouvrage
historique ne se soumet pas a ce genre de varia-
ble intellectuelle !

HM : A partir du moment oU tu annonces I3 cou-
leur en disant : « ('est une uchronie », tu peux
donc manipuler I'histoire, faire mourir ou ressus-
citer les personnages, faire gagner ceux qui ont
perdu et inversement... Il n’y a pas quelque cho-
se d’enivrant dans tout ca ?

JP : Alors la oui, tu as raison. Il est possible d'ab-
solument tout faire dans une uchronie ! J'aurais
pu écrire qu'en 1939, les troupes francaises atta-
quaient dans la Sarre et renversaient le pouvoir
nazi, faisant tomber Adolf Hitler de son piédestal.
Ou que durant les négociations de Munich en
1938, c'est un Daladier furieux qui aurait obligé
Hitler a reculer.
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Mais je serais passé a cOté de la Seconde Guerre
mondiale, theme privilégié de mon livre. Mainte-
nant, j'ai voulu coller au plus pres a la réalité et
ne pas partir dans des divagations futiles ou tota-
lement romanesques. Comme faire mourir Hitler
en 1943 dans un attentat. Il a fallu rester dans
l'idée générale de I'histoire réelle, tout en la mo-
difiant subtilement.

HM : En relation avec la question précédente,
quels sont les piéges a éviter dans ce genre de
roman ?

JP - Clairement, se faire entrainer par ses propres
écrits! Un écrivain avec de l'inspiration a peu de
barrieres ou de garde-fous! Regardez J.K.Rowling
avec Harry Potter! Elle a créé un univers entier,
allant du vétement a I'animal en passant par
I'école et les moyens de transports!

Dans le cas de l'uchronie, il m'a fallu plusieurs
fois me calmer moi méme, poser mon stylo pour
réfléchir convenablement et ne pas écrire d'ane-
res !

HM : Maintenant que tu as le pied a I'étrier, tu
as d’autres projets d’écriture ? Une suite a ce
premier opus ? Autre chose ?

JP : J'aime cette question d'avenir! L'écriture est
plus qu'un métier ou un passe temps, c'est une
véritable vocation. Je ne pourrai jamais cesser
d'écrire!

Apres |'écriture de ce premier ouvrage, je me
suis attelé a 'écriture de mon second manuscrit,
"La République de Sang". Il s'agit d'un ouvrage
de politique-fiction contemporain.

Et apres moins de 5 semaines de recherche
d'éditeur, chose incroyable, j'ai signé avec une
nouvelle maison d'édition. Il sortira en mars
2014. J'ai donc le droit a une seconde chance, si
jamais "Et si Hitler ?" ne rencontre pas le succes!

En ce moment méme, je travail sur mon 3¢ projet.
Mais il est encore trop tot pour en faire part aux
lecteurs. Quant a Ia suite de mon ouvrage uchro-
nique, nous verrons bien. Chaque pas en amene
un autre.

HM : Je suppose que tu as découvert le monde
inconnu pour nous tous de I'édition lors de cette
aventure. Peux-tu nous parler un peu de tout
cela. T'a-t-il été difficile de te faire publier?
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JP : Je dois avouer qu'une fois le manuscrit achevé,
on pense étre arrivé au bout du chemin et que tous
les éditeurs vont se jeter sur ton oeuvre. Rien n'est
plus loin de la vérité !

Une fois les dizaines de copies de manuscrits en-
voyées aux éditeurs (une trentaine dans mon cas),
les réponses négatives ne se font quere attendre.
Mais au final, les Editions du Menhir et 4 autres édi-
teurs m'ont répondu favorablement. J'ai donc pris
mon temps et choisi I'éditeur qui me semblait le plus
a méme de répondre s mes attentes. Ensuite, il a
fallu relire entierement le livre sous tous les angles,
mot apres mot, puis faire la mise en page avant plu-
sieurs relectures. Enfin, la mise en page finale et I'en-
voi a l'imprimeur.

Mais 'aventure n'est pas achevée pour autant! C'est
alors le début de la campagne de publicité et de la
diffusion de I'ouvrage. La partie I3 plus plaisante en
soi : aller a la rencontre des lecteurs et voir leur res-
senti, leurs peurs et leurs joies. Tout ce que j'attends
avec impatience!

Au final, le manuscrit a été accepté la premiere se-
maine de janvier, soit un gros mois apres les pre-
miers envois aux éditeurs.

HM : Pour finir parles nous un peu de ton forum Pas-
sionMilitaria et de ton magazine PM’Aria.

JP : PassionMilitaria et PM'Aria sont simplement mes
bébés! Sérieusement, le premier est un forum centré
sur I'histoire militaire et les objets de militaria o tra-
vers les ages, de I'Antiquité a demain. Aujourd'hui, il
est fort d'une communauté de pres de 4 500 mem-
bres, dont plusieurs centaines viennent chaque jour.
Cela en fait le premier forum francophone de milita-
ria!l

C'est un véritable honneur d'en étre I'administrateur.
Mais je ne pourrais pas chaque jour m'en occuper
sans le soutien et 'aide de mes équipes de modéra-
tion et d'animation, que je salue en passant. Gérer 4
500 personnes, des jeux concours, des manifestations
et des centaines de messages quotidiens, c'est com-
me s'occuper d'une petite ville, le coté officiel en
moins !!

Le magazine apparait au final comme l'extension de
ce forum. Une facon de remettre tout en ordre, de
sortir les informations intéressantes pour les faire
partager a tous. J'en suis toujours aujourd'hui le ré-
dacteur en chef, secondé par une équipe de journa-
listes ponctuels et bénévoles. Merci a eux! Enfin, ces
deux structures ne doivent leur succés qu'aux mem-
bres et aux lecteurs. Comme je le dis toujours, sans
eux, toute I'aventure s'arréte !

Vous étes le moteur de PassionMilitaria !

HM : Quelle est la bonne question que je ne t'ai pas
posée ?

JP : Une question qui aurait pu me troubler plutot ?
« Que cherches tu a prouver ? ». La réponse aurait
été longue et pas marrante pour vos lecteurs.

HM : OK alors je te Ia poserai la prochaine fois lors de
la sortie de ton second bouquin ! &
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4

présentation uniformologique
Salek Prestifilippo

Leur neutralité ayant été respectée en 1914-1918, les Pays-Bas se trouvent moins que jamais enclins
a un effort militaire entre les deux querres. Jusqu'aux dernieres semaines, ils restent sourds a la
menace allemande. De fait, les troupes néerlandaises ne sont mobilisées que huit mois apres la
déclaration de guerre alliée a I'Allemagne c'est a dire moins d'un mois avant I'ouverture des opérations
actives en Occident. Prévenue du jour exact de I'agression par des officiers allemands tenaillés de
scrupules devant Ia violation d'un pays neutre, I'armée néerlandaise se trouve en état d'alerte des
I'aube du 10 mai 1940. En l'espace de cinq jours pourtant, malgré de nombreux actes courageux elle
doit capituler. Aprés la guerre, beaucoup reprocheront cette rapide défaite du gouvernement des
Pays-Bas. Elle était cependant la conséquence inéluctable du manque de matériel et de préparation
dont souffrait I'armée néerlandaise. Cependant sa courte résistance a étonné I'ennemi allemand.
Beaucoup de soldats néerlandais échapperont a la capture et poursuivront la lutte en Grande Bretagne.
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: Le Doaeler Le fantassin hollandais en mai 1940 :

La plupart des militaires hollandais portent au

mbat le casque d'acier 1928 Niew Model,

(ou modele 1934) une ameélioration du

précédent modele avec une bombe plus
profonde.

-

Organisation :
L'armée néerlandaise ne compte quere que 1

500 officiers et 6 500 sous officiers et hommes
de troupe pour I'encadrement d'un contingent
annuel de 60 000 conscrits. Ceux-ci servent g,
onze mois dans I'armée d'active et restent
disponibles pour la réserve jusqu'a I'age de /8
40 ans. Aprés mobilisation, I'armée en }
campagne compte 114 000 hommes, 3
270 000 en y ajoutant les réserves. Le #
territoire national est quant a lui divisé { {4
géographiquement en quatre corps '
d'armée ayant pour quartiers &
généraux Amsterdam, Arnhem, /
Breda et Amersfoort. N
Chaque corps comprend :
- 1 état-major

- 2 divisions d'infanterie
- 1 ou 2 régiments d'artillerie lourde

- 1 groupe autonome

- 1 bataillon de transmissions

- 1 groupe de reconnaissance

Il faut ajouter a cela une brigade légere
(constituée d'un état-major, d'un bataillon de

'/, La plaque frontale en cuivre noirci porte
le lion de Hollande.

Le casque est fréquemment camouflé par

improvisation.

Le bonnet de police est confectionné dans le

drap d'uniforme hollandais.
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Y La capote des troupes a pied est portée par
sl dessus la vareuse en drap modele 1912. Des
- bandes molletiéres renforcées a la base de cuir
- recouvrent le sommet de la tige des brodequins
# de cuir noir. L'equipement individuel est organisé
% autour d'un ceinturon de cuir brun.

1

FANTASSIN

En 1937, l'armée néerlandaise fait I'objet d'une
réorganisation  accompagnée d'un  certain
accroissement de son potentiel. Elle devient une

transmission, un escadron d'automitrailleuses, un arme semi indeépendante de I'armée de terre et,
régiment de cyclistes, deux régiments de en novembre 1938, lui sont rattachées l'artillerie
hussards et un régiment d'artillerie 8 cheval) ainsi antiaérienne, les sections de projecteurs et de
qu'une brigade antiaérienne. repérage. L'ensemble prend le nom de

commandement de la Défense aérienne. En mai
Le régiment d'infanterie néerlandais " type" ———_ 1940, les éléments actifs de ['aviation sont

a un effectif théorique de 2 691 officiers et 2\ constitués en deux régiments : le premier compte

soldats armés de fusils Mannlicher m1895 et
de pistolets FN.

Les armes collectives sont les suivantes :
- fusils mitrailleurs Lewis M 20

- 36 mitrailleuses Schwarzlose M08 /15

- 6 mortiers lourds

- 4 canons antichars

/ une de reconnaissance. Le second est a 4
#\  escadrilles de reconnaissance et 2 de chasse.

/}/

é Avant la querre, le role de la marine
| néerlandaise en eaux européennes se
=V résume au mouillage de mines en mer du
Nord et a la défense cotiere. En 1939,
pourtant sont mis en chantier de nouveaux
navires de querre destinés autant au théatre
européen qu'a I'Extréme Orient. En mai 1940
le vice amiral J.Th Furstner , chef d'état-major
'/ de la marine et commandant en chef de la
{{ flotte a sous ses ordres environ 11 750
hommes ( en comptant l'infanterie de marine
) et les unités suivantes :
- 4 croiseurs
- 8 destroyers
- 23 S0US mMarins

Uniformes :

La couleur "gris vert" fait son apparition
dans l'armée néerlandaise en 1912, la |
nuance du drap étant soumise a une
évolution qui la rend en 1940 quasiment
identique au feldgrau allemand. La tenue de &
troupe, fort simple de coupe, n'en est pas
moins démodée : trop pres du corps, trop
serrée au col, elle est aussi entierement
doublée ce qui la rend chaude en été et longue
a sécher lorsqu'elle est trempée. Ces
inconvénients sont partiellement surmontés en
1937 avec I'adoption d'un collet demi-saxe a Ia
vareuse. La méme année, les troupes
montées recoivent un nouveau modele de
culotte tandis qu'est adopté un bonnet de
police qui devient la coiffure standard.
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Pattes de collet

4 commandement
| supérieur

Capitaine
(grenadiers)

Manches

(infanterie)

INSIGNES DE L’ARMEE DE TERRE ET DE L’AVIATION NEERLANDAISE

Général de
division

%

Capitaine
adjudant-major
(aviation)

Sergent-

che
(chasseurs)

énéral de
brigade

b5 B

Lieutenant
(cavalerie)

IN

Fourrier
(en haut)
et sergent
(aviation)

«uwr""‘"“ —
Colonel Lieutenant- Commandant
(aviation) colonel (aviation)
(artillerie)
P !

—

R
Peey 1

Commandant (réserve)
(corps automobile
volontaire)

7

Sous-officiers
et troupe
(aviation)

Collets de capote

Lieutenant _ Sous- Adjudant
adjudant de bataillon lieutenant (infanterie)
(aviation) (chasseurs)
5%
Général de
division
Caporal Soldat de
17* classe Brevet
de pilote

INSIGNES DE LA MARINE NEERLANDAISE

Colonel Adjudant

Brevet
d’observateur

Pattes d'épaule
1 2=

Manches

Amiral
de la flotte

Pattes d'épaule

Manches

Maitre
principal

Amiral

Maitre

Quartier-
maitre
(équipages)

Capitaine
de frégate

Capitaine
de corvette

Capitaine
de vaisseau

Matelot
breveté

Quartier-
maitre (autres
catégories)

Simple
matelot

Equipages
et Génie

Lieutenant
de vaisseau

Enseigne
de vaisseau

Insignes de collet

Aéronavale
et Santé
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- 7 escorteurs et patrouilleurs
- 5 vedettes lance torpilles

- 28 dragueurs de mines

La participation de la flotte néerlandaise a la
bataille de mai 1940 reste limitée a un

soutien d'artillerie aux troupes se
battant a proximité des cotes. Une
unique fois, un navire néerlandais
aura l'occasion de canonner des
avions de transports allemands

ayant eu la mauvaise idée de

choisir une plage pour terrain

d'atterrissage. A la veille de

déposer les armes, les navires
néerlandais sauvent 20 000
hommes de la capture en les transportant
en Angleterre.

1934
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Infanterie de Marine :
Le 10 mai 1940, le Korpsmariniers (corps de
marine fondé en 1665) est cantonné a Rotterdam.
La garnison comprend 100 soldats entrainés, 100
conscrits plus novices et 100 autres ne comptant
que trois mois de formation. Au dépot naval
existent encore 150 fantassins de marine, 90
conscrits et 600 jeunes recrues. Malgré leur faible
nombre et leur manque d'entrainement,
les hommes du corps de marine
meneront un combat opiniatre contre les
paras allemands dans le Zuider Zee et
pour la défense des ponts de la Meuse a
Rotterdam  jusqu'a la  capitulation
générale.

Apres la capitulation du 14 mai 1940, de
nombreux soldats néerlandais s'expatrient
vers la Grande-Bretagne. Ils sont formés
en une brigade royale néerlandaise,
rebaptisée Prinses Irene Brigade le 27 ao0t
1941. Au début, I'uniforme britannique est
porté  avec casque et équipement
néerlandais, éléments supprimés lorsque le
matériel  anglais  correspondant  est
disponible. Sur la tenue britannique, les grades
des officiers néerlandais apparaissent sur des
pattes de collet a la couleur distinctive, tandis
que le lion des Pays-Bas est arboré sur la
coiffure, les pattes d'épaules et le haut de la
manche gauche du blouson battledress et de la
vareuse (tenue de service). En 1944, est préparé
un nouveau reglement de tenue pour l'armée de
terre néerlandaise qui sera basé sur l'uniforme
britannique.

NEERLANDAIS
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—
x
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=
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Les membres de I'aviation néerlandaise étant
parvenu a rejoindre la Grande-Bretagne apres la
chute de la France sont regroupés a partir d'ao0t
1942 au sein du Flight A (patrouille A) du
Squadron 167 de la RAF. Participant aux
opérations classiques journalieres de cette
escadrille, la patrouille néerlandaise connait un
accroissement progressif d'effectifs et devient
en juin 1943 une unité néerlandaise a part
entiere, le Squadron 322. Les aviateurs

néerlandais recoivent des uniformes
britanniques  avec  titre  d'épaule
Netherlands plus tard modifié en

Nederland.

— Les navires
“"‘;‘\E;ﬁ__‘ néerlandais
y =N 5 ayant  pu

: S rejoindre
‘ les ports
britanniques
forment le
noyau de la
" marine royale

néérlandaise en exil,

parfo ¥ is appelée Dutch Naval
Squadron S Par les Britanniques.
Grossie  par  des \ navires cédeés par la

Royal Navy puis par les Etats Unis, la marine
néerlandaise met en ceuvre 51 navires de guerre
principaux de 1940 a 1945 ; elle en perd 21
m dont un qui sera utilisé dans la construction
Ny d’'un port Mulberry en Normandie. Ses
{7 effectifs atteignent 6 500 officiers et marins
provenant soit de la marine de guerre
active soit de la réserve. La formation de
ses aspirants continue d'abord dans les
Indes néerlandaises puis a Dartmouth.
Enfin, elle fournit un petit contingent de
40 fantassins de marine rattachés au
Commando n°10 interallié.
Quant 3 la marine marchande
néerlandaise, forte de ses 1 532 navires
d'un tonnage total de 2 972 871 tonnes
(chiffres de 1939) elle passe en quasi
totalité du coté allié ou seront tres
appréciés ses pétroliers et son paquebot
transport de troupes Niew Amsterdam
armé notamment de 2 affats quadruples de
40 mm antiaériens commandés a distance.
L'aéronavale néerlandaise, forte de 44
hydravions et 30 appareils
d'entrainement le 10 mai 1940 compte
pour meilleurs appareils 10 hydravions
Fokker T VIII-W /G dont 8 survivent a l'invasion et
atteignent la France.

=
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Apres quelques missions de lutte anti sous-marine
le long des cotes de la Manche, ces appareils
s'envolent vers Calshot le 20 mai 1940. Au
Royaume-Uni, les restes de |'aéronavale
néerlandaise, soit 26 appareils et 80 hommes,
sont rattachés au Coastal Command (gardes-cotes
de |a RAF). Les autres personnels seront versés au
Squadron 321. Par la suite, les deux escadrilles
fusionnent au sein de la 2nd Tactical Air Force
mais n'en restent pas moins partie intégrante de
la marine néerlandaise au méme titre que les
équipages de Fairey Swordfish opérant a partir de
deux porte-avions marchands.

Les marins néerlandais servant en Grande-
Bretagne portent leur uniforme d'origine tant que
cela est possible. Viennent ensuite des tenues
britanniques le plus souvent modifiées en
conformité avec les standards nationaux. Sur
l'uniforme britannique, les marins néerlandais
arborent le titre Netherlands et parfois les
couleurs nationales peintes sur le coté du casque
d'acier anglais.

SOLDATS NEERLANDAIS EN GRANDE-

BRETAGNE
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La Brigade Prinses Irene en détail :

Entrainée aux coté d'unités britanniques et
affectée a3 la défense cotiere du secteur de
Harwich, 1a Brigade Prinses Irene débarque en
Normandie les 7 et 8 300t 1944 et se rassemble
autour de Douvres-la-Délivrande et Plumetot. Elle

passe alors sous le commandement de la 6¢
division aéroportée britannique. Elle monte en
ligne le 12 ao0t 1944 et prend part du 17 au 31
aolt s I'avance vers la Seine dans le cadre de
I'opération Paddle. Apres des combats aux abords
de Pont-Audemer le 25 300t, Ia brigade est dans

un premier temps rattachée a la 1¢¢ armée
canadienne avant de passer le 5 septembre sous

le commandement de la 2¢ armée britannique.
Apres une avance rapide via Bruxelles, le canal
Albert est bientot atteint prés de Beringen ou I3
brigade prend un part active aux combats. Lors de
l'opération Market Garden qui commence le 17
septembre 1944, I3 Brigade est transférée 3a
Grave les 20 et 21 septembre ou elle effectue des
missions de garde et de reconnaissance jusqu'au
17 octobre. A cette date, elle est déplacée sur le
canal Wilhelmine au sud de Oirschot pour étre

affectée a la 51¢ division britannique (Highland).
Elle prend ensuite part aux opérations amenant 3
I'expulsion des Allemands du centre et de |a partie
ouest du nord-Brabant. Les 25 et 26 octobre, lors
de I'attaque sur Tilburg, elle s'empare malgré une
résistance acharnée d'une position en face de
Broekhoven. Apres la chute de Ia ville, |a Brigade
Prinses Irene se trouve successivement dans les
environs de Weelde, Rijden et Raamsdonk. Du 5
au 11 novembre 1944, elle garde la Meuse dans
la région de Waalwijk. Le 9 novembre son chef est
promu Kolonel. Apres le retour de la brigade en
Belgique le 11 novembre, elle est transférée en
Zélande ou elle effectue des missions de garde
tout I'hiver en particulier dans le nord.
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Elle sert successivement durant cette période
avec la 52¢ Lowland Division jusqu'a fin novembre

puis la 4¢ Commando Brigade jusqu'au 23 mars
1945 pour ensuite passer sous le commandement
du :" district néerlandais" .

PARAS DE LA BRIGADE PRINSES IRENE

V/ LUarmée Indes

néerlandaises

Formée en 1830, I'Armée royale des Indes
néerlandaises (KNIL) compte 34 000 hommes
dont 28 000 indigenes au moment ou la querre
éclate en Extréme-Orient.

lls sont répartis en une division et plusieurs unités
indépendantes.

Si IMle de Curacao est défendue par une milice
locale relativement bien entrainée et armée, les
Indes néerlandaises elles-mémes ne disposent
que de faibles unités territoriales. En décembre
1941, 400 soldats des troupes de marine sont
cantonnés dans les Indes néerlandaises. A
Surabaya et dans la garnison de Goebeng, on
trouve :

- 2 compagnies de 125 hommes

- 1 brigade motorisée

- 1 détachement de gardes.

Le 21 janvier 1942, un groupe de troupes de
marine part aux Etats-Unis pour y suivre une
instruction et y former le noyau d'un bataillon
blindé de 1 200 hommes et 74 chars qui servira
avec |'US Marine Corps dans le Pacifique. Le "Korps
mariniers" a joué un role important lors de la
défense des ponts sur la Meuse a Rotterdam.
Déployé dans des unités de la Marine, le "Korps
Mariniers" a prit part a la Bataille de la mer de
Java, ensuite et sur I'lle de Java elle-méme, le

"Korps mariniers" a été incorporé au sein de la 3¢
Division. Lors des tentatives de résister aux
troupes japonaises, le "Korps Mariniers" s'est
notamment distinqué lors des combats pres de
Kertonsono. Afin de pouvoir participer aux
combats contre les Japonais en Asie, une brigade
fut constituée, selon le modéle américain, aux
Ftats-Unis en début de 1944. De cette brigade,
environ 100 hommes furent renvoyés en
Angleterre en mars 1944 afin d'y étre intégrés a
la "Brigade Prinses Irene" laquelle était en sous-
effectifs. La Hollande libérée, cette brigade
pourra recruter de nouveaux personnels.

En décembre 1941, l'aviation des Indes
néerlandaises dispose de 389 appareils de tous
types organisés en régiments a 3 groupes de
bombardement, 2 de chasse et 1 de
reconnaissance.

royale des

PATCHS DE LA BRIGADE PRINSES IRENE
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La tenue coloniale gris vert mise en service des
1916 est portée par les personnels des troupes
terrestres et de |'aviation.

Les soldats de marine entrainés et équipés aux
Etats-Unis portent I'uniforme de I'USMC avec soit
les marques de grade de I'US Marine Corps soit les
marques néerlandaises sous forme d'insignes
miniatures en métal au collet ou marqués au
pochoir. @

Sources bibliographiques et iconographiques : b »
Sites : g A ok TR R
http: //www.dutcheastindies.iblogger.org/Dutch
Uniforms.html

http: //dutchhelmets.nl/helmets /krijgsmacht/ge
vechtshelmen-2 /the-dutch-helmets-model-
1934-m34/index.html

http://www.lead-
adventure.de/index.php?topic=35976.0

Livres :

Les forces armeées de la Seconde Guerre
mondiale, Andrew Mollo

Naval, marine, and air force uniforms of World
War 2, Andrew Mollo

Les Hollandais libres, la Brigade Prinses Irene,
1944-1945 Militaria N° 214 mai 2003

Le fantassin néerlandais Militaria  N° 112
novembre 1994

LES ALLIES SOUS L'UNIFORME ANGLAIS, Histoire &
Collection

SOLDAT DU MARINE KORPS

: N (USMC NEERLANDAIS)
SOLDAT INDIGENE DE LA KNIL
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Hollandaises

de la Seconde Guerre mondiale
Cotrez

Granlngen
L]

CARTE DES PRINCIPALES LIGNES DE DEFENSE EN 1940

és le début du conflit, la Hollande envisage la possibilité d’étre envahie par les
armées de Hitler. En effet ne serait-ce que pour contourner par le nord, la
redoutable ligne Maginot quand celui-ci se jettera sur la France, Hitler devra
fouler au pied la neutralité belge et ne pas étre géné sur son coté droit par les
Pays-bas. Quelques lignes de fortifications datant des guerres napoléoniennes
existaient bien mais abandonnées depuis des décennies, il fallait de toute urgence les
renforcer, si on voulait qu’elles servent a quelque chose dans I’éventualité d'une agression
allemande. On commenca par s’occuper des systemes défensifs au milieu des années 30,
comme en France avec la ligne Maginot. Dés 1939 avec les bruits de bottes qui devenaient
assourdissants, le commandant en chef des armées hollandaises, le général Henri Winkel-
man décida d’intensifier les travaux et se focalisa sur la ligne Grebbe qui devait devenir le
dernier rempart protégeant la « forteresse Hollande » (Vesting Holland). Des fossés
antichars étaient creusés et le systéme d’inondations était complété au printemps 1940.
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25% du territoire des Pays-bas est situé sous le
niveau de la mer. Pour leur défense, les Hollan-
dais se basent donc sur I'eau et le béton. Les
lignes de défense sont des lignes de retardement
afin de ralentir 'ennemi. Quand elles sont sur le
point d'étre submergées, les combattants se reti-
rent et la zone entiere est inondée par |'ouverture
de barrages ou d’écluses construits a cet effet. La
totalité des fortifications hollandaises se décline
en 17 éléments composés de 6 lignes de fortifica-
tions, de 8 positions qui sont de petites zones
autour de forts ou de points importants du pays,
de 2 forts principaux au nord protégeant la digue
du lac ljssel, et enfin de Ia « forteresse Hollande ».
Nous n'évoquerons que les principaux d’entre eux
qui ont vraiment subi I'assaut allemand. Ce sont :

1/ Une premiere ligne de défense d’environ 200
km courant du sud au nord en épousant la frontie-
re avec I'Allemagne. C'est la ligne Maas-ljssel. Elle
part de Maastricht au sud pour finir sur les rives
du lac ljssel (ljsselmeer en Hollandais). A noter
que cette ligne ljssel, tres renforcée dans les
années 1950, sera un des maillons de la chaine
de défense mise en place par I'OTAN pour parer
toute tentative d’envahissement de I'Europe de
I"'ouest par I'URSS pendant la guerre froide.

et L Y
%

FOSSE ANTICHARS
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2/ Parallelement a cette premiere ligne mais 3
environ 50 km a l'intérieur des terres se trouvent
2 autres lignes de défenses discontinues. La pre-
miere, la Grebe line part de la pointe sud du lac
lissel et court sur 50 km jusqu’a la Meuse qu’elle
dépasse. La, elle s'arréte dans une région maréca-
geuse sur une dizaine de km et dans la continuité,
démarre une autre ligne de fortifications longue,
elle aussi, d'une cinquantaine de km, la ligne
Peel-Raam qui s'arréte net a la frontiere belge.
(est d"ailleurs ce point qui fait que son utilité est
toute relative. Car si les Belges ne continuent pas
la ligne sur leur territoire, le contournement de
celle-ci par le sud devient tres facile pour les
Allemands...Cette ligne est parallele a la ligne
Maas-ljssel 3 une distance comprise entre 9 et 21
km.

3/ Tout au nord du pays au débouché du lac ljssel
dans la mer du nord sur chaque rive, encadrant la
grande digue qui ferme et controle I'embouchure
du lac, se trouvent les 2 forts de Den Oever sur I3
rive gauche et celui de Kornwerderzand sur Ia rive
droite. Ces 2 ensembles fortifiés sont destinés a
protéger le lac ljssel et donc Amsterdam d’une
attaque venant de la mer du Nord et pour le
second venant de I'’Allemagne, la frontiére n'étant
qu’'a une centaine de km.

4/ Enfin, clé de vodte du systeme de défense, la
« forteresse Hollande ». Ce réduit integre les plus
grandes villes et leurs ports (Amsterdam, Utrecht,
Rotterdam, La Haye, Haarlem). C'est dans cet
espace que se concentrent les populations et les
richesses du pays. Elle est protégée sur son flanc
est par la « niew water line » qui est une ligne de
85 km de long sur 3 a 5 km de large et qui couvre
50.000 ha. Elle court depuis le lac ljssel au nord
jusqu’a 1a riviere Bergsche Maas au sud. Elle est
constituée de 10 bassins inondables grace a des
systemes d’écluses et de barrages. Elle prend
I"appellation « new » par opposition a la « old »
Qui suivait a peu pres le méme tracé, mais nous

étions la au XVIIe siecle...

Cette ligne de zones inondables se trouve légere-
ment en avant d'une ligne de 48 forts de cette
époque, donc completement obsoletes méme si
certains se sont vus renforcés par quelques ouvra-
ges bétonnés.
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ABRI “PYRAMIDE” AVEC SUR LE TOIT
LA SORTIE DU PERISCOPE

Un défaut commun a toutes ces lignes de défen-
se, elles n‘ont aucune profondeur. Une fois la
premiere (et seule) ligne franchie, c’est un boule-
vard qui s'ouvre devant I'assaillant.

Enfin toute ligne de fortification doit pouvoir
compter sur un soutien d'artillerie dont les batte-
ries sont placées loin a I'arriere de celles-ci et de
préférence cachées aux vues de I'ennemi. Ici, il
n'y en a pas ou dans certains secteurs en nombre
et en qualité tres insuffisants.

la tactique mise au point par I'EM hollandais
consiste dans un premier temps a abandonner le
nord et l'est du
pays afin de con-
centrer ses forces
sur les lignes de
fortifications pour y
livier des combats
de retardements
afin de laisser le
temps aux Franco-
anglais de voler 3
leur secours. Entre
temps tout le mon-
de se replie a I'in-
térieur  de la
« forteresse Hol-
lande » et la dé-
fend avec
acharnement.

En résumé les 2
principaux maillons
de la défense hol-
landaise sont la
Grebbe line et 13
« forteresse Hol-
lande ».
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Le blockhaus type S3 :

Apres 1938, on se rabat sur la construction plus
économique et plus rapide de centaines de bloc-
khaus pour 3 hommes. Ces blockhaus pour mi-
trailleuse ont des murs de 0,7 a 1,2 m d’épaisseur
et le toit fait 1 m. Ils sont équipés de 3 embrasu-
res de tir disposées a 70° mais d'une seule mi-
trailleuse de type Lewis. Ils prennent le nom
« d'araignée » ou de « porc-épic ». Ce surnom
s'adresse indifféremment aux S3, S5 et aux S7. On
accede a la chambre de combat soit par une porte
soit plus rarement, selon la topographie par un
puits garni d'espaliers métalliques coulés dans le
béton.780 seront construits dans tout le pays.

Le blockhaus S5 : méme blockhaus que précé-
demment mais avec 5 embrasure de tir.

Le blockhaus S7 : ce blockhaus comporte donc 7
embrasures de tir permettant un feu sur 310°. Les
murs entourant les embrasures de tir font 80 cm
d"épaisseur, les murs arrieres seulement 60.
L'ouvrage comporte 2 entrées et 3 chambres de
combat. La chambre centrale a 3 embrasures et
les 2 latérales 2 chacune. 57 construits.

PLAN DU BLOCKHAUS TYPE 87
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Blockhaus « pyramide » :

ADri passif servant a abriter la troupe (12 hom-
mes) mais aussi parfois abritant un PC. Ses dimen-
sions extérieures sont de 8,2 x 6,5 m. L'entrée est
protégée par un créneau de tir intérieur et sa dalle
de toit de 2,15 m d'épaisseur qui est percée d'un
périscope, forme un angle afin de dévier les
bombes. Les murs extérieurs ont une épaisseur de
1,5 m pour le coté opposé a l'entrée et 1,5 m pour
les autres murs. La salle de repos ne fait que 10,5
m2.

700 seront construits.

Le blockhaus type B :

('est une casemate de flanquement pour 1 mi-
trailleuse lourde dont la face exposée au tir fait
1,2 m d'épaisseur, le toit 1 m et les murs arrieres
60 cm. Il a été choisi de laisser cette proéminence
(nez) d'un coté de I'embrasure afin de protéger
celle-ci. Le revers de la médaille est que le champ
de tir de la mitrailleuse s'en trouve sinquliere-
ment réduit. Il en sortira 215 de terre.

Le blockhaus type G :

Cet ouvrage ressemble au tobrouk allemand en ce
sens qu'une cloche blindée est installée sur un
blockhaus et qui abrite une mitrailleuse lourde de
7,9 mm. 2 types seront construits. Sur le front est,
la cloche d'une épaisseur de 14 cm est installée
sur un blockhaus de 6,5m x 6,5 m. A l'intérieur
des terres, la physionomie générale du blockhaus
est la méme mais la cloche ne fait que 10 cm
d’épaisseur et elle est coulée sur un ouvrage de
4,5m x 4,5m. On en construira 710 exemplaires.
Apres la reddition hollandaise, les cloches seront
vite récupérées par I'occupant qui utilisera I'acier
de celles-ci pour son effort de guerre.

Le blockhaus pour Pak et MG :

Enfin certains blockhaus possedent 4 étages,
dont 2 au-dessus du niveau du sol équipés d’em-
brasures de tir pour mitrailleuses lourdes Rhein-
metall de 7,9 mm et canons antichars de 50
mm. Ces gros blockhaus protégeaient en général
des ponts ou des axes routiers importants (Zwol-
le, Arnhem, Nimeque etc...). Les 2 chambres de
combats étaient situées cote a cote sur le méme
niveau et donc tiraient dans le méme axe. Une
seule entrée protégée par un créneau intérieur
et pas d'issue de secours. L'ouvrage comportait
sur le niveau des 2 chambres de combat un ma-
gasin pour munitions et 2 minuscules salles.
L'épaisseur des murs ne dépasse pas 1,5 m. La
garnison varie de 10 a 13 hommes. Le probleme
de ce gros cube est qu'il est trés facilement re-
pérable de loin. 83 blockhaus de ce type seront
construits.

Soit au total 2 345 blockhaus de tous les types.
Par contre on le voit, aucun blockhaus d’artillerie
moyenne ou lourde moderne.

Les 42 vieux forts datant du 19¢ siecle qui ceintu-
raient la région d’Amsterdam du coté Est sont

« retapés » et on y ajoute quelques ouvrages
bétonnés pour mitrailleuses. Les plus récents de
ces 42 forts achevés juste avant la Premiere
Guerre mondiale, étaient équipés pour certains
de canons de 100, 105, 120, 150 et jusqu’a 240
mm le plus souvent sous cloches blindées. Mais
ces forts d’un autre age n'étaient pas tous équi-
pés d'électricité ni méme d’eau courante.
L'épaisseur des dalles de toit était de 1,90 m.
Ces 2 détails donnent une information sur le peu
de confort que devait supporter les garnisons les
occupant.
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Les 2 forts de Kornwerderzand et de Den Over
protégeant l'acces a la digue du lac ljssel, (Afslui-
tdijk) et les dispositifs d'écluses sont les plus
modernes du systeme de fortifications du pays.
Leur construction date de 1930. Le premier com-
porte 17 blockhaus pour mitrailleuses, canons
antichars, flak, poste de commandement, projec-
teurs, infirmerie et magasins. Le second n'en
comporte que 13. A cause du niveau de I'eau tres
proche, ces bunkers ne sont pas reliés par souter-
rains. lls étaient en général sur un seul étage et
"épaisseur du béton des dalles de toit et des murs
était de 2 m. L'épaisseur des blockhaus les plus
exposés grimpait a 2,5 - 3 m d'épaisseur. Les
bunkers de flak par contre étaient moins renfor-
cés.

BLOCKHAUS POUR PAK ET MG

Les garnisons de chaque fort comptaient 200
hommes incluant les artilleurs et l'infanterie. Plu-
sieurs positions a ciel ouvert abritaient des posi-
tions  pour  mitrailleuses.  Les  blockhaus
d’observation ainsi que certaines cloches blindées
étaient équipés de périscopes.

Des groupes électrogenes fournissaient I'énergie
de secours en cas de coupure de I'alimentation
extérieure et les blockhaus étaient reliés entre
eux par des lignes téléphoniques enterrées. En
avant poste du fort de Kornwerderzand face a
I'est, I'armée avait maintenu une ligne de fortifi-
cations, la « position Wons », consistant en des
ouvrages de campagne faits de terre et de bois.
Elle comportait une centaine d'ouvrages de ce
type dont seulement le tiers était équipé d'une
embrasure de tir unique pour mitrailleuse. On
comptait également 6 ouvrages équipés de ca-
nons antichars.

Le fort de Kornwerderzand avec ses 21 mitrailleu-
ses de 7.9 mm et ses 4 canons antichars Bofors
de 50 mm tiendra téte a I'envahisseur, I'empé-
chant ainsi d'accéder a la grande digue qui aurait
permis ensuite de fondre sur Amsterdam depuis
le nord. A I'ouest du fort de Den Over se trouve la
position Den Helder. La encore de vieux forts hors
d'age équipés de canons obsoletes de 150, 240 et
305 mm étaient sensés protéger |'acces au lac
lissel d’une attaque provenant de la mer du Nord.
Nous mentionnons cette position car malgré tout,
ses canons entreront en action pour aider le fort
de Kornwerderzand a résister a |'attaque alleman-
de.

ligne qui court du nord au sud le long de la
frontiere avec I'Allemagne. Elle comporte 480
blockhaus pour mitrailleuses dont 337 « arai-
gnées », 352 cloches blindées et 22 blockhaus
équipés de canons antichars de 37, 47 et 50 mm.
Cette ligne voit surgir de terre des « casemates de
riviere » qui elles, possedent 2 étages. 1 souter-
rain et I'autre au niveau du sol. 80 seront érigés.
Dans I'espace entre la ligne de défense et la
frontiere, un arsenal de rochers, obstacles en
béton et en acier étaient préts a étre jetés sur les
routes afin de ralentir I'avancée ennemie. Des
arbres fraichement abattus étaient piégés et tous
les ponts minés. Enfin dernier détail de la prépa-
ration a l'invasion, tous les panneaux indicateurs
routiers sont retirés sur une profondeur de 75 km
depuis Ia frontiere.

L'ouvrage le plus important de cette ligne est le
fort de Pannerden, situé non loin d’Arnhem la ou
le Rhin se sépare en 2. Ce fort construit en 1872
est « remis a neuf » entre les 2 querres. Il com-
porte 1 batterie de canons de 150 mm et une
seconde de 4 canons de 105. La garnison de 300
hommes occupe donc un fort en brique d'un autre
age, entouré de douves, certes, mais pas d
I"épreuve des bombes, les superstructures n’ayant
pas été bétonnées.

TRANCHEES SUR LA GREBBE LINE. ON SE CROIRAIT EN
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LA GREBBE LINE

la ligne tire son nom du point haut des Pays-bas
qui est le mont Grebbe qui culmine a une trentai-
ne de metres d'altitude et qui est traversé par la
ligne de fortifications. La région autour de cette
ligne est constituée de régions boisées, de terres
agricoles et zones marécageuses. On estime que
la ligne peut étre recouverte d'un metre d’eau en
12 heures, cette eau masquant les fossés anti-
chars et les réseaux de barbelés.

Elle comporte 144 blockhaus de type G pour
mitrailleuses. L'embrasure et la porte d'acces
étaient étanches aux gaz.

La GL était aussi garnie de 130 blockhaus a 3
embrasures pour mitrailleuses type S3 et 3 seule-
ment de type S7. Par contre elle ne comprenait
que 4 blockhaus équipés d’armes antichars. 18
blockhaus de type B et 144 de type G seront
construits. Outre les nombreux blockhaus de nom-
breuses tranchées bien aménagées abritent 'in-
fanterie. Par endroit (rares) on trouve également
des barrages antichars types « dents de dragons »

BLOCKHAUS DE TYPE B

RESUME DES COMBATS

La bataille des Pays-bas a duré 5 jours, du 10 au
14 mai 1940, date de la reddition de l'armée
hollandaise.

Le 10 mai le groupe d’armées B de von Bock
attaque sur 3 axes depuis la frontiere. Dans le
méme temps les parachutistes sautent au sud de
Rotterdam afin de s’emparer des ponts sur la

Meuse pour permettre le passage de la XVl
armée et de la 9¢ panzer division.
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La zone nord ayant été volontairement dégarnie,
les Allemands arrivent sans peine sur la ligne
Wons a proximité du fort de Kornwerderzand. La,
ils sont tenus en échec par les 220 hommes du
capitaine Boers. Il ne rendra les armes qu’apres
la capitulation des Pays-bas.

Le 12 mai est la journée décisive. L'armée hol-
landaise s’est retirée comme prévu sur la ligne
Grebbe. La sont en place dans les tranchées et

les blockhaus les hommes des 3¢ et 4¢ corps
d’armée hollandais. Les brigades A et B sont en
arriere garde pour défendre la « new water

line », ultime ligne avant Ia forteresse Hollande.
En face, I'infanterie et les SS de la SS-
Leibstandarte et de la SS Standarte Der Fiher.
Apres un intense bombardement d'artillerie et
aérien par les Stukas, la Grebbe line cede en dif-
férents endroits sauf au nord ou elle résiste en-
core. Le 13 la pression devenant de plus en plus
importante, I'EM conscient qu'il ne recevra aucun
renfort francais ou anglais, ordonne le soir a ses
troupes d'abandonner la ligne et de se replier sur
la new water line. Ce repli se fait dans la nuit du
13 au 14 mai. Cependant c’est au sud de Rotter-
dam que tout va se jouer. Les paras qui ont sau-
té le 10 sont dans une position critique. Un
régiment de panzers de la SS-Leibstandarte AH
est chargé de les rejoindre afin de les dégager.
Le 14, un ultimatum est lancé demandant |a red-
dition de la ville. En cas de refus ce sera la des-
truction totale de celle-ci. Un imbroglio du a une
différence de 20 min entre I'heure allemande et
I'heure hollandaise scellera le sort de la ville. 90
He 111 lachent 97 tonnes de bombes sur Rotter-
dam. A 18h30 ce 14 mai, le général Winkelman
capitule. La veille, Ia famille royale et le gouver-
nement ont pris place a bord d’un navire qui les
emmene vers I'Angleterre. @

REPRIS SES DROITSHE
YCKHAUS TYPE ( g

Sources : photos : http://en.tracesofwar.com et
http://www.festungsbauten.de

Fortress Europe - European fortifications of World
War II. First Da Copo editions
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MEERLANDAISES

es Pays-Bas forment le troisieme empire colonial du monde en 1941 dont
les colonies sont impliquées dans la Seconde Guerre mondiale. Durant la
Guerre du Pacifique, les Indes néerlandaises ne sont pas épargnées. Elles
sont un objectif majeur pour le Japon expansionniste.
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('est en 1596 que les premiers navires hollandais
débarquerent a Batam (Java occidental), sur I'ar-
chipel indonésien. Plus de 300 ans plus tard, les
Hollandais possedent une colonie de pres de 2
millions de km?2 s'étalant sur une distance de 5
000 km dans les eaux du Pacifique. Cette superfi-
cie regroupe 13 677 iles dont 6 000 sont habi-
tées : Sumatra, la Nouvelle-Guinée occidentale,
Java, Bali, Timor ou encore Bornéo. La capitale est
Batavia, actuelle Jakarta.

Cette colonie est une veéritable richesse pour la
meétropole hollandaise. Elle permet de produire du
riz, du caoutchouc, du tabac et du sucre. Elle
possede surtout un sous-sol considérablement
riche : pétrole, étain, charbon, or et argent entre
autre. Cette production permet aux Hollandais
mais aussi a toute I'Europe de commercer avec le
Pacifique : les Pays-Bas en sont les premiers
acheteurs (132 093 000 de florins en 1932) de-
vant les Etats-Unis, la Grande-Bretagne, la France
et I'Allemagne. L'exportation du caoutchouc re-
présente environ 231 565 tonnes en 1932 dont
les principaux acheteurs sont les Etats-Unis. La
production de pétrole est quant a elle conséquen-
te. Pour comparaison, en 1939, les Indes néerlan-
daises produisent 8 millions de tonnes de pétrole
contre 4 millions pour ['lrak.

SOLDATS DE LA KNIL

Lorsque la querre éclate en Europe en 1939 et que
la métropole est envahie en mai 1940 avec un
gouvernement en exil a Londres, les Indes néer-
landaises ne possedent qu'une tres faible armée.
Un effectif limité 3 100 000 hommes dont la
majorité est indigene. De plus, ce petit contingent
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de soldats est mal armé, peu entrainé, peu moti-
vé mais surtout disséminé sur I'ensemble du
territoire (seulement 35 000 d'entre eux sont
motorisés et armés de facon moderne). La marine
accompagnant les hommes au sol est elle aussi
en sous effectif : 4 croiseurs légers (dont 3 parés
au combat), 7 contre-torpilleurs, 15 sous-marins
anciens, aucun porte-avions. L'essentiel de Ia
flotte étant une marine marchande (une vingtaine
de transatlantiques). La couverture aérienne est
assurée par 200 avions dont 50 récents. Avec de
pareils effectifs, comment défendre 81 497 km de
cOtes sous la menace du Japon dont les effectifs
sont plus imposants ?

Les Japonais entament une guerre dans le Pacifi-
que afin de mettre en ceuvre le « Grand Sud-Est
Asiatique » ou plus couramment appelé « Sphere
de coprospérité de la grande Asie orientale ». .
L'objectif du Japon était de créer un bloc auto-
suffisant en Asie du Sud-Est a leur profit en ex-
cluant les pays occidentaux comme les Etats-Unis
ou encore la Grande-Bretagne, la France et les
Pays-Bas. Cette volonté de « Nouvel Ordre »
émerge a la fin des années 1930 par l'intermé-
diaire du général Hachiro Arita. L'empereur Showa
(appelé Hirohito en Occident) et le premier minis-
tre Fuminaro Konoye acceptent cette idée qui est
dévoilée par le ministre des affaires étrangeres

Yosuke Matsuoka le 1¢ aout 1940. A partir de
cette date, la propagande s'oriente vers ce des-
sein et le slogan « L'Asie aux Asiatiques » voit le

jour.

[ ONZE GELEDEREN!
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Avant méme la révélation de ce projet, pendant
de I'«Ordre Nouveau » d'Hitler en Europe, le Japon
avait entamé son expansion en Asie des 1937
avec la guerre contre la Chine. Guerre qui avait
continué d'attiser les tensions entre le Japon et les
Occidentaux et plus particulierement avec les
Etats-Unis. Ces derniers, par I'intermédiaire de leur
président Franklin Delano Roosevelt prirent plu-
sieurs mesures de sanctions économiques Vis a
vis de |'état impérial. Ces mesures étaient une
sorte de neceud coulant autour de ['économie
japonaise visant a mettre un terme a toute volon-
té d'expansion par la restriction du commerce des
matieres premieres vitales au Japon et a sa mari-
ne de guerre.

Menacé d'embargo sur le commerce et le pétrole
au début des années 1939 par les Etats-Unis en
cas de nouvelles agressions, le Japon accéléra les
négociations avec les Hollandais, entre le 12
septembre 1940 et le 17 juin 1941, pour obtenir
des concessions massives dans les Indes orienta-
les, faisant alors office de remplacement pour
obtenir les matieres premieres stratégiques. Les
Indes néerlandaises, territoire le plus éloigné du

Japon dans ce « Grand Sud-Est Asiatique », deve-
naient un objectif primordial a Ia réalisation de ce
plan ambitieux. Il permettrait au Japon de s'ali-
menter en pétrole, charbon et caoutchouc notam-
ment, Mais aussi en vivres.

Le 7 décembre 1941, le Japon attaque les
Etats-Unis sans déclaration de guerre par un raid
aérien surprise sur la base militaire de Pearl-Har-
bor dans I'archipel d'Hawai. La Guerre du Pacifique
vient de commencer, I'expansion japonaise avec.
Le 8 décembre, les Pays-Bas, par le gouverneur
général, furent les premiers a déclarer la querre
au Japon dans un discours radiodiffusé. La mobili-
sation générale fut proclamée. Dés l'invasion de
la métropole, les Alliés avaient établi un plan de
défense pour les Indes néerlandaises. Une partie
des forces aériennes et navales furent déplacées
a Malacca, conformément au plan. Mais le man-
que de moyens se faisait ressentir, les Alliés étant
inférieurs en tout points par rapport a I'armée
impériale. Ce n'est pas l'apport de |'Asiatic Fleet
américaine, revenue des Philippines, de quelques
avions ameéricains venus d'Australie ou encore le
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reste de la flotte britannique de Singapour qui
inversa le rapport de force. Les Indes néerlandai-
ses, au début 1942, étaient contraintes de tom-
bées aux mains du Japon.

Pour s'emparer de Ia colonie, les Japonais ont
établi un planning reposant sur trois forces et trois
étapes. En janvier 1942, une force est devra
occuper Bornéo et les Célebes. En février 1942,
une force ouest pour occuper Sumatra, Banka et
I'ouest de Java. Java, I'lle Ia plus riche, étant alors
encerclée, les Japonais pourront déclencher leur
troisieme étape qui consiste a envahir l'le au
mois de mars par 'intermédiaire d'une force cen-
trale.

Des le 3 février, les Japonais sont en mesure de
bombarder Ia base navale de Soerabaja, ou sont
regroupées les forces ameéricaines, mais aussi la
capitale, Batavia. Les 9 et 10 février, les Japonais
débarquent a Makassar et a Banjermasin, ce qui
leur permet de controler totalement les Célebes
et Bornéo. Le 14 février, un parachutage de forces
japonaises est réalisé a Palembang (sud-est de
Sumatra). La résistance y fut sans doute la plus
rude rencontrée par les Japonais depuis le début
des combats. Néanmoins, apres une journée de
violents combats, le sud-est de Sumatra est
perdu et le Japon met la main sur les installations
pétrolieres de Palembang. Le 19 février, Bali est
occupée suivie par Timor le 20. Cela permet de
couper les lignes d'approvisionnement de I'aviati-
on américaine venue d'Australie. La deuxieme
étape est achevée et Java encerclée.

La bataille de la mer de Java débute le 27 février.
Les forces navales alliées essayent d'intercepter
les convois de débarquement mais leur

JAVA, LE COEUR DES INDES NEERLANDAISES

Les 10 et 11 janvier, le plan est mis a exécution
sans déclaration de querre. Une nouvelle fois,
I'action fera office de déclaration. Les Japonais
débarquent a Tarakan dans le nord-est de Bornéo.
Le 24 janvier, lors du débarquement a Balikpapan
(est de Bornéo) les Japonais mettent la main sur
un important centre pétrolier. Mais comme pour
Tarakan, les forces japonaises rencontrent des
installations pétrolieres détruites. Face a peu de
résistance, le 31 janvier, la premiere étape du
plan japonais est un succes puisque Bornéo et les
Célebes sont tombées, a I'exception des cotes
meéridionales. Cela permet aussi aux forces impé-
riales de s'emparer des champs d'aviation qui leur
conferent un peu plus la domination aérienne sur
I'archipel.
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intervention est un désastre. Le 1¢" mars 1942, les
Japonais débarquent a Java. Pour défendre I'lle et
les 800 km de cotes, les Hollandais ne disposent
que d'une division (25 000 hommes environ) et
sont accompagnés d'environ 7 000 soldats britan-
niques et australiens. L'aviation se limite a deux
douzaines de chasseurs que les Zero surclassent
sans difficulté. L'lle sera prise en une semaine. Le
5 mars, Batavia, déclarée « ville ouverte » est
prise. Le dernier bastion de résistance et capitale
de remplacement, Bandoeng, cherche a entrer en
contact avec le Japon pour négocier une reddition
partielle. Le général Hitoshi Imamura ne souhaite
qu'une reddition inconditionnelle et menace de
bombarder Ia population des villes. Boadeng tom-
be le 9 mars.
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En l'espace de trois mois et sans opposer de
véritable résistance, les Pays-Bas perdent leur
empire des Indes, n'en conservant que quelques
milliers de kilometres carrés au sud de la Nouvel-
le-Guinée.

Sans connaitre la guerre, la population des Indes
néerlandaises la subit. Des l'invasion de la métro-
pole par I'Allemagne nazie en mai 1940, quelques
2 000 Allemands furent internés comme étant de
nationalité ennemie. Apres
I'attaque du Japon sur Pearl
Harbor, 1 000 japonais subis-
sent le méme sort et seront
déportés en Australie en jan-
vier 1942.

Avec la menace de plus en
plus en pressante du Japon, les
autorités déciderent de détrui-
re tous les objectifs japonais
pour éviter que ceux-Ci ne
tombent entre leurs mains in-
tacts et opérationnels. Mais
lorsque la défaite fut évidente
et inévitable, les destructions
cesserent pour éviter que les
populations ne souffrent inuti-
lement.

MONUMENT AUX

EREVELD KEMBANG

Lorsque que les Indes néerlandaises furent totale-
ment occupées, Tokyo voulut chasser de I'archipel
tous les occidentaux présents. Or, |'administration
militaire mise en place et dirigée par le Général
Imamura prit conscience de l'importance des
Européens. Cela permis de rétablir au plus vite les
mines, I'agriculture et les moyens de communica-
tions préalablement détruits. Ce ne fut pas le cas
pour l'extraction du pétrole. Cependant, cette
situation pour les Européens fut de courte durée.
Petit a petit, les Japonais ou des Indonésiens les
remplacerent dans les administrations ou dans
leur travail ce qui soumit les Européens au choma-
ge. Au début de l'occupation, les Européens
étaient placés dans des quartiers de
protection ou l'occupant pourvoyait
a leur entretien. En 1944, tous les
hommes, femmes et enfants de
souche européenne furent considé-
rés comme des prisonniers de quer-
re et internés dans des camps de
concentration ou ils ne recurent pas
le traitement conforme a la Con-
vention de Geneve. Les 150 000
Indo-Européens, qui furent aussi
remplacés par des Indonésiens ou
des Japonais, resterent hors des
camps.

Le Japon fit 37 000 prisonniers de
guerre pendant les combats, en
déduisant les indigenes qui avaient
été relachés. Une grande partie de

L LLLLECNURRELRIRBLNELE o5 prisonniers ont été déportés

dans les années 1942 et 1943 pour effectuer des
travaux de chemin de fer en Birmanie. Certains
d'entre eux échouerent en Indochine, au Japon et
en Mandchourie. Le dangereux transport par mer
et le principe du général Tojo « Qui ne travaille
pas ne mangera pas » conduisit a la mort plus de
8 000 personnes.

MORTS DE LA KNIL AU
KUNING A BANDUNG
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Le D055|er L'indépendance comme gain de guerre

Le gouverneur général, des officiers et des fonc- Les peres de I'lndependance
tionnaires agés, ont été transférés a Formose en
1943 et en Mandchourie par Ia suite.

Les Indonésiens ne proposant pas une
résistance acharnée aux Japonais, sauf cas a part
comme Atjeh, ne subirent pas d'atrocités comme
lors de la campagne japonaise en Chine. Ils
voyaient les Japonais comme des « libérateurs ».

Le Japon soumit néanmoins les popula-
tions a des réquisitions pour I'entretien de I'ar-
mée, ce qui chamboula I'économie de I'archipel.
Les Japonais avaient mis en place une méthode
selon laquelle chaque territoire devait subvenir a
ses besoins de maniere autarcique avec interdic-
tion d'échanges de produits. Cela entraina une
baisse du niveau de vie de certaines populations,
notamment dans les campagnes, qui poussa a des
formes de résistances. Cependant, il ne faut pas
considérer ce mot « résistance » comme celle
constatée en Europe. Il s'agit surtout de maquis
pacifique pour ceux qui ne voulaient pas collabo-
rer comme le futur premier ministre Amir Sjari-
foeddin ou encore d'une résistance tout aussi
pacifique par l'intermédiaire des musulmans or-
thodoxes. D'autres choisirent la collaboration
comme Soekarno et Mohammed Hatta.

Devant le peu d'entrain a adhérer au pro-
jet de « Grand Sud-Est Asiatique », le Japon cher-
cha a exprimer son influence par la contrainte.
Cela ne conduisit qu'a la création d'un sentiment
d'indépendance plus fort. Instaurant un travail
obligatoire sous le nom de romusha, les Japonais
déporterent par mer 300 000 personnes dans tout
le Pacifique et en Birmanie. Ils étaient traités plus
durement que les prisonniers de guerre. A Ia fin
de la querre, seulement 20 000 d'entre eux pu-
rent étre rapatriés.

Les Japonais ne valaient finalement pas
mieux que les Européens, ils étaient méme pire
aux yeux de la population.

MOHAMMED HATTA
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Contrairement aux autres iles du Pacifique,
les Indes néerlandaises n'ont pas connu de libéra-
tion armée. Un plan de libération de Java avait
pourtant été élaboré par le général Douglas Ma-
cArthur mais fut abandonné par I'Etat-Major qui
préférait assiéger le Japon avec plus de forces.

Cependant, les Américains ne délaisserent
pas les Indes néerlandaises. Ils établirent une
sorte de cordon sanitaire autour de I'ile qui empé-
chait les Japonais de pouvoir ravitailler leur armée
intérieure mais aussi de faire parvenir des provi-
sions a l'ensemble de son armée du Pacifique.
Cette pratique fonctionna si bien que la situation
de Java en 1944 se retrouva identique a celle de
1942 . une ile avec une armée relativement
faible, sans force aérienne et navale.

e " —
JJ...——V

" u meldt U als Uryaidliger

Les Japonais, voyant l'impossibilité de
mettre en place leur propagande et leur mainmi-
se sur les Indes néerlandaises réfléchirent un
temps a donner I'indépendance aux Indes néer-
landaises malgré le fait que le pays n'était pas
jugé assez mar pour |'étre. Deux jours apres Ia
capitulation du Japon le 15 ao(t 1945, Soekarno
et Hatta proclamerent l'indépendance des Indes
néerlandaises qui devinrent I'lndonésie.

La Seconde Guerre mondiale a donc permis aux
Indes néerlandaises d'obtenir leur indépendance
apres avoir été une colonie des Pays-Bas. Ces
derniers perdent leur colonie la plus riche et Ia
plus importante pour eux. Cependant, apres la
guerre, le gouvernement hollandais n'est pas
décider a laisser l'indépendance aux Indonésiens.
Une querre d'indépendance s'engage des 1945
pour s'achever en 1949 par la reconnaissance de
I'lndonésie par les Pays-Bas. i
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EN 1945 LES PAYS-BAS SONT DECIDES

A REPRENDRE LEURS COLONIES

Q Histomag - Numéro 87



Le Dossier

dans la guerre
Dupont

- ays de vieille tradi-
tion navale, les
' Pays-Bas  posse-
| dent déja un glo-
rieux passé

maritime alors que la Se-
conde Guerre mondiale ap-
proche. En effet ces
derniers ont di au fil des
siecles développer et sans
cesse moderniser leur ma-
rine afin d’assurer la sécu-
rit¢ de leurs voies de
communications, aux qua-
tre coins de leur empire
colonial, dont la plus gran-
de partie, les Indes néer-
landaises, se trouvaient
tres éloignée de la métro-
pole. La nécessité de pro-
téger un tel empire les
contraint donc tres tot a
développer, en parallele a
leur grande flotte de com-
merce, une flotte permet-
tant de protéger leur
commerce et les territoires
outre-mer qui leur appor-
taient de riches et abon-
dantes marchandises et
matieres premieres. Pré-
servant avant tout leur
neutralité durant la Pre-
miere Guerre mondiale, les
Pays-Bas abordent les an-
nées trente avec le besoin
de moderniser leur marine.
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PAVILLON NAVAL DES PAYS-BAS

Les Indes néerlandaises sont trés importantes
pour les Pays-Bas, a la fois politiquement et
stratégiquement. Ce vaste territoire constitué des
grandes iles de Java, Sumatra, Bornéo et d’une
partie de la Nouvelle-Guinée représentent pres de
trois siecles d'échanges. Ce sont environ 500 000
colons qui sont installés dans cette seconde patrie

ouU les ressources en caoutchouc et en pétrole font
la richesse du pays. Dans les années trente le seul
navire de querre protégé dans les Indes néerlan-
daises était le patrouilleur cotier Hr.Ms. Surabaya
qui n"avait plus qu'une faible valeur de combat. Il
fut donc renforcé par trois croiseurs légers, les
Hr.Ms. Java, Hr.Ms. Sumatra et Hr.Ms. De Ruyter,
quelques destroyers et une grande flottille de
sous-marins. Voila tout ce qui pouvait assurer la
principale défense navale des iles. La nécessité de
devoir assurer plus efficacement, face a la puis-
sante marine impériale japonaise en particulier, I3
défense des Indes néerlandaises, imposerent tres
tot le besoin de construire de puissants navires de
surface, cuirassés ou croiseurs de bataille. En
1940, un plan pour la construction de trois croi-
seurs fut adopté sur la base des plans du modele
de navire 1047,

Ce projet 1047 était une série de plans de croi-
seurs de bataille de pres de 30 000 t devant étre
mis en construction pour renforcer la marine de
surface des Indes néerlandaises face a la menace
d'agression de la marine impériale japonaise sur
ces iles. Le renseignement néerlandais pensait
alors qu’en cas d’agression nippone, les porte-
avions et cuirassés japonais seraient déployés
face aux marines américaines et britanniques.
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Les Japonais n‘auraient donc plus que des croi-
seurs lourds et |égers a opposer aux Néerlandais
sur ce théatre d’opérations, il fallait donc des
navires de surface modernes capables de complé-
ter la défense de cette zone en empéchant tout
assaut amphibie et en entravant I'évolution d’une
flotte d'attaque, méme si sur le papier les croi-
seurs légers de la marine royale néerlandaise - 2

de classe Java, 2 de classe Fendrachf) et 2 de
classe 7romp - ne pourraient pas longtemps faire
le poids face aux 18 croiseurs lourds et 27 croi-
seurs légers de la marine impériale japonaise. Les
traités navals de Washington (1922) et de Londres
(1930) avaient engagé les nations signataires a
ne pas construire des croiseurs de plus 10 000 t.
Or les Pays-Bas, considérés comme une puissance
navale mineure, n'avaient pas signé ce traité et
n'étaient donc pas concernés par ces restrictions.
Sans idée fixe sur ce que devraient étre ces
nouveaux navires, si ce n‘est qu'il leur en faudrait
deux ou trois, les ingénieurs néerlandais se base-
rent sur les travaux de leurs voisins. Les Francais
refusant de révéler les secrets de leurs croiseurs
rapides comme le Dunkergue, |'Allemagne refu-
sant de collaborer, un plan préliminaire fut rédigé
sans |'aide étrangere et achevé le 11 juillet 1939.
Apres négociations a Bréeme et a Berlin I'Allema-
gne et les Pays-Bas parvinrent cependant a un
accord : I'Allemagne acceptait d’exécuter les
plans et dessins en fonction des idées néerlandai-
ses, en échange de la garantie que tous les
équipements nécessaires seraient commandeés
aupres des entreprises allemandes. Le 13 et le 31
juillet I'Allemagne accepte donc de livrer les plans
complets du Scharnhorst et des modifications sont

apportées aux plans en termes de propulsion,
~ !

d’armement et de lutte contre les incendies d’oc-
tobre 3 novembre 1939, les bureaux néerlandais
coopérant toujours avec les entreprises alleman-
des dont Krupp Germania Werft et Deschimag.

Les nouveaux croiseurs de bataille néerlandais
devraient étre capables de tenir 12h a 32 nceuds,
d"avoir une autonomie de 4 500 milles nautiques
a 20 nceuds, d'étre capables de monter de 20 a
30 nceuds en 15 min. La protection devrait étre
focalisée sur les machines, tandis que I'armement
devrait étre composé de 3 tourelles triples de
canons de 280 mm en armement principal, 6
canons doubles de 120 mm en armement secon-
daire, 7 canons doubles antiaériens de 40 mm
Bofors, le tout dirigé par un controle de tir centra-
lisé et appuyé de 8 canons de 20 mm Oerlikon. Le
navire devait également disposer de deux avions
de reconnaissance. Les points faibles néerlandais

en termes de construction navale® vy étaient
présents : manque de blindage, technologie déja
dépassée par rapport aux navires de meéme classe
des pays étrangers. Par le biais de I'ancienne
structure de I'lVS, le bureau des ingénieurs pour I3
construction navale, des plans d’ensemble furent
concus pour février 1940 sur la base de ceux du
Scharnhorstmais les Pays-Bas refusant de garantir
a I'Allemagne toutes les commandes de matériel
nécessaire a ce projet, le Reich refusa de livrer les
plans complets du Scharnhorst. Aussi il fallut se
tourner vers dautres puissances navales pour
CONCevoir ce nouveau navire et une visite en Italie

fut organisée peu apres®). En effet, inexpérimen-
tés dans la conception du systeme de protection
sous-marine pour un navire de cette taille, les
ingénieurs néerlandais purent ainsi repenser
I'agencement intérieur dans une nouvelle série de
dessins en date du 18 mars 1940,

PLAN ALLEMAND DU 21 JUILLET 1939

el

1 - En 1939 seul le Hr.Ms. De Ruyter était termine,

e e : . 3 - Unedélégation d’ingénieurs et d officiers néerlandais se rendit en
le Hr.Ms. De Zeven Provincién n’avait que sa quille de posée

Italie en février 1940 et fut autorisée a visiter le Vittorio Veneto et plu-
2 - IVS : Ingenieurskantoor voor Scheepsbouw : Société hol-  sieurs chantiers navals on les Italiens leur livrérent quelques informa-
landaise factice mise en place en 1922 avec le financement tions supplémentaires sur le Schnarhorst de leurs alliés allemands, sans
de la marine allemande pour mettre au point des nouveaux toutefois autoriser la délégation a regarder les dessins techniques du

sous-marins en contournant les closes du traité de Ver- systéme par-torpille « Pugliese » mis en place sur le cuirassé Roma
sailles. Ce bureau congu ainsi, entre autre les plans des alors en construction.

sous-marins allemands Type Il et Type VII, et des sous-ma-
rins pour I’Espagne et la Finlande.
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IVS GENERAL PLAN

Scale: 11500

15 March 1940
Drawiag H-79 of Project 323
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L'Allemagne envahissant le pays quelques semai-
nes plus tard les plans finaux pour les navires de
classe 1047 ne verront jamais le jour et ne seront
jamais construits. Le premier navire de classe
1047 devait de toute maniere étre achevé en
1944 si sa construction avait débuté, donc trop
tard pour arréter I'avance japonaise en Asie du
Sud-Est. Du reste ce plan fut d"ailleurs tres contro-
versé car certains membres de |'état-major de la
marine néerlandaise le jugeaient trop colteux en
terme d'effectifs et ressources disponibles, alors
que la construction de petits navires et d'une
aéronavale efficace serait a la fois moins couteuse
et plus rapidement disponible en cas d'attaque.
('est pourquoi, dans I'attente, seul un croiseur
léger fut commandé : le Hr.Ms. De Ruyter.

- MS .

PLAN DE L'IVS DU 18 MARS
Concu initialement comme un croiseur Iéger de 5
000 t, la mission du Hr.Ms De Ruyter était de
devenir le navire amiral pouvant évoluer aux
cotés des deux croiseurs existants de la classe
Java dans la défense des Indes néerlandaises,
'ildée étant que sur ces trois croiseurs il y en aurait
toujours deux de disponibles, méme si le troisie-
me devait étre en réparation. Le Hr.Ms De Ruyter
voit sa construction commencer le 16 septembre
1933. Lancé le 3 octobre 1936 il est toutefois
finalement livré avec un armement plus léger en
raison des problemes budgétaires de la marine et
du mouvement pacifiste. En effet sa construction
débuta en pleine dépression économique et cette
dépense était considérée comme trop lourde, 3
fortiori pour un pays ou le pacifisme était tres
répandu. C'est ainsi qu'il fut doté de 6 canons de
150 mm, bien en deca de la puissance des croi-
seurs

HR .MS .

1940

JAVA
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légers de son époque. Par ailleurs son blindage
était inadéquat et Ia portée des canons anti-aé-
riens était insuffisante. Cependant son systeme de
controle de tir était excellent. Pour le moderniser
par la suite une tourelle supplémentaire de 150
mm sera ajoutée et son blindage sera amélioré.

La question du budget pour Ia marine était on I'a
vu au ceeur des questions militaires de ce petit
pays et des réductions budgétaires provoquerent

des mutineries en 1933 a bord du Hr.Ms® pe
Zeven Provincién. Au-dela de la question budgeé-
taire, cette opposition reflete bien |'opposition
entre les doctrines qui circulaient alors au sein des
forces navales dans la nécessité de protéger a Ia
fois la métropole mais aussi et surtout les Indes
néerlandaises. Et c'est une sorte de compromis
qui fut adopté dans cette querelle des 1931 en
adoptant le plan de Deckers de construction nava-
le pour 2 croiseurs légers, 2 super-destroyers, 4
destroyers et des sous-marins.

LE MINISTRE LAURENTIUS NICOLAAS DECKERS

4 - Zr. Ms. pour Zijner Majesteits. C’est ainsi que les navires de
la marine royale néerlandaise précédaient leur nom, signifiant
ainsi, comme dans toutes les flottes des régimes monarchiques, le
fait que ce bdtiment appartenait au souverain ou comme ici, a la
souveraine des Pays-Bas, a savoir Wilhelmina en 1940.
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Les deux croiseurs légers de la classe Zeven
Provincién classe ou classe Fendracht seront loin
d’étre terminés pour 1940. Construits par la Rot-
terdamsche Droogdok Maatschappij (pour le

Hr.Ms. Zeven Provinciért>, renommé kH7 en
1941 puis De Ruyteren 1950) et Wilton-Fijenoord
(pour le Hr.Ms. Kjjkduinpark en 1939, renommeé
KH2 en 1941, Fendracht en 1946 puis De Ruyter
en 1947 et enfin Zeven Provincién en 1950) pour
la marine royale néerlandaise, les deux navires
dont les quilles sont déja posées en 1940 voient
leur construction poursuivie mais de maniere tres
lente, les chantiers navals étant utilisés a d'autres
fins et les sabotages de la résistance hollandaise
ralentissant son avancement. A la Libération la
construction des deux navires reprendra en revan-
che et I'armement modifié en prenant en compte
les lecons de la querre. Toutefois, répondant a un
désir, nous I'avons vu, de ne pas privilégier les
croiseurs lourds, pour des raisons de doctrine mais
aussi de budget, le choix fut donc fait dans le plan
du ministre de la défense Deckers de construire
également deux super-destroyers. En réalité ils
avaient la taille de croiseurs légers ne devant pas
s'appeler croiseurs pour des raisons politiques,
mais leurs roles étaient bien définis : ils étaient
sensés etre des navires leaders de flottilles.

HR.MS8. TROMP

Le Hr.Ms. 7romp fut ainsi lancé en 1937 et son
sistership le Hr.Ms. Jacob van Heemskerk en 1939.
Du coté des destroyers proprement dits, 4 des-
troyers furent commandés mais seuls 2 sont
achevés quand la querre éclate, le Hr.Ms. Gerard
Callenburgh et le Hr.Ms. /saac Sweers. Plus grands
que les destroyers de classe Admirals, ils étaient
sensés surclasser les destroyers japonais par un
armement plus important notamment.

5 - Du nom des Sept Provinces qui formeérent les Provinces-
Unies en 1531.
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Enfin la derniere partie du programme visant a
renforcer Ia flotte de défense des Indes néerlan-
daises comprenait la construction de 7 sous-ma-
rins mis en chantier avec les noms de k' Xx/a XxVi/
- K désignant un navire devant servir aux Indes
néerlandaises - qui prendront finalement les
noms de 0 273 0 27 Seuls les quatre premiers,
dont la fabrication avait commencée en
octobre/novembre 1937 dans la premiere tran-
che du plan de construction navale, avaient pu
étre lancés durant I'hiver 1939-1940. N'étant pas
encore armeés et préts pour le service actif, ils
purent cependant appareiller, soit par leurs pro-

pres moyens comme le 0 23 et le 0 249, soit
avec |'aide d’un remorqueur comme les 0 27et O
22 et ainsi gagner Ia Grande-Bretagne pour y étre
termines.

Quand la querre éclata le plan de moder-
nisation de la flotte n"avait pu étre réalisé qu’en
partie. Dotée de chantiers navals, les Pays-Bas ont
cependant eut cet avantage de ne pas étre tribu-
taires des grandes puissances maritimes euro-
péennes et "élaboration de leur flotte se fit par
leurs propres soins. Forts de leur savoir faire en
termes de construction navale, les Néerlandais
apporterent méme leur propre réflexion a la mo-
dernisation de leur flotte. En effet des le milieu
des années trente d'importantes recherches pour
moderniser la marine sont lancées. C'est ainsi que
le capitaine de corvette Jan Jacob Wichers met au
point en 1936 le schnorchel, dispositif tubulaire
amovible permettant a un sous-marin a propul-
sion classique de renouveler son atmosphere en
immersion. Développé sur les sous-marins O 79et
0 20 s l'état de prototype, le dispositif sera
considéré  comme  abouti  sur 'O 27
en février 1939 et installé sur I'ensemble des
sous-marins néerlandais par la suite, sans toute-
fois étre jamais pleinement exploité pour des
raisons de sécurité. Ce sont les ingénieurs alle-
mands qui apporteront de réelles améliorations
techniques a cette invention et l'installeront sur
leurs propres sous-marins durant la Seconde

6-Les O 23 et O 24 furent d’abord camouflés le 10 mai
dans le port du Lek a Rotterdam pour ne pas étre pris par
les parachutistes avant d appareiller le 13 mai.
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Guerre mondiale. De méme les ingénieurs d'Ha-
zemeyer, filiale néerlandaise de Siemens & Hals-
ke, mirent également au point un systeme tres
avancé de controle de tir antiaérien tachymeétri-
que pour le canon de 40 mm Bofors permettant
de monter ces canons de facon triaxiale. Ainsi en
1940, apres l'invasion des Pays-Bas, ce systeme
de controle de tir, monté sur le dragueur de mines
Hr.Ms. Willem van der Zaan, peut étre copié par
les Britanniques qui le mettent en service de
maniere coaxiale sur les canons Mark IV de 4.5
pouces de leur marine. En résumé, méme si la
qualité de I'armement de la marine royale néer-
landaise n’est pas a remettre en cause, c'est le
manque de navires pouvant égaler leurs homolo-
gues qui fait défaut en 1940. Bien sar il faut
mettre en relief que ce pays est alors neutre

depuis la fin du XIXe siecle et que la Grande
Dépression a aussi touché son économie, mais les
Pays-Bas font de réels efforts pour se doter d'une
marine pouvant assurer la défense de leurs colo-
nies et leur marine est alors déja en partie moder-
nisée en 1940, pouvant compter sur trois
croiseurs légers, deux super-destroyers, huit des-
troyers, un petit nombre de torpilleurs et canon-
nieres, une vingtaine de sous-marins, le tout
épaulé tant bien que mal par plusieurs flottilles de
dragueurs et mouilleurs de mines plus ou moins
modernes.

Les Pays-Bas donc entrerent en guerre malgré
eux, leur neutralité ayant été violée, avec une
flotte partiellement modernisée et dont la mission
était essentiellement tournée vers la défense des
Indes néerlandaises. Aussi, la défense de la mé-
tropole batave ne fut guere que symbolique,
quelques navires participant a la défense des
ports comme le Hr.Ms. Galen qui participe a la
défense de Rotterdam.


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/5/59/Manoeuvres_van_de_Koninklijke_Nederlandse_Marine.ogv

Le Dossier

HR.MS. VAN GALEN

HR.MS. JOHAN MAURITS VAN NASSAU
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Touché par les bombardiers allemands il est coulé
le 10 mai et sera ferraillé par les Allemands. Le
Hr.Ms. Johan Maurits van Nassau parvient des le
10 mai a abattre un avion allemand venu poser
des mines dans le port de Den Helder. Evitant les
attaques des bombardiers c’est plutot lui qui
attaque, bombardant I'aérodrome de Waalhaven
aux mains des parachutistes allemands. Le 12 mai
1940 il participe a la bataille du Afsluitdijk ou
« bataille du barrage » au cours de laquelle les
troupes néerlandaises tentent d’empécher I'ar-
meée allemande de pénétrer en Hollande septen-
trionale. Il fait ainsi taire les batteries de 88 mm
de la 1. Kavalleriedivision a plus de 18 km grace
a son systeme de controle de tir tres précis. Il
reste alors également trois vieux destroyers de
classe Brinio au sein de la marine néerlandaise en

meétropole : les Hr.Ms. Friso, Gruno et Brinio. Le 1€
est coulé par les bombardiers allemands le 12

mai, le 3¢ subit le méme sort le 14 mai 1940 et
son équipage acheve de le saborder tandis que

seul le 2¢ parvient a fuir en Grande-Bretagne.
Egalement dépassés, les mouilleurs de mines
Hr.Ms. Medusa et le Hr.Ms. Hydra sont encore en
service mais tandis que le premier parvient a
s’échapper en Grande-Bretagne, le second est
coulé par Iartillerie allemande. Sur les quatre
remorqueurs de la classe M convertis en dra-
gueurs de mines, les Hr.Ms M7, M2, M3 et M4, un
seul peut étre sabordé tandis que les autres
tombent aux mains des Allemands. De méme
ceux qui devaient étre les destroyers Hr.Ms. Jjerk
Hiddes et Van Philjps Almonde sont sabordés pour
éviter qu'ils ne tombent aux mains des Allemands
le 10 mai 1940, leur évacuation étant impossible
bien qu’elle fut tentée par le Hr.Ms. Van Philips
Almonde a plusieurs reprises. .

Apres avoir attendu lui aussi que le Nieuwe

Waterweg(?) soit débarrassé des mines magnéti-
ques larguées par la Luftwaffe, le sous-marin 0 24
leve lui aussi I'ancre de Rotterdam le 13 mai 1940
alors que, comme ses sister-ships il n'est pas
terminé. Afin d'étre assez lourd pour plonger,
I"équipage emporte une grande quantité de cui-
vre, trop méme, et la premiere plongée fait
toucher le fond au sous-

marin. Impassible, le lieutenant de vaisseau Van
Erkel enregistre la position et ordonne a I'équipa-
ge d'aller se reposer. Pendant Ia nuit des fuites se
déclarent, fuites que les pompes ne parviennent
pas a endiguer et le 0 24 doit faire surface ou il
est immeédiatement repéré par un Messerschmitt
qui le prend sous son feu sans causer de pertes.
Allégé il parvient a prendre la mer et rejoint enfin
Portsmouth ou il en profite pour vendre son cuivre
aux Anglais. Le O 25 ne pouvant étre remorqué
sera sabordé dans la Nieuwe Waterweg, avant
d’étre remis en service par les Allemands sous le
nom de U-D3 et sera sabordé en 1945. Encore en
chantier, les 0 26 et 0 27 connaissent le méme
sort puisque la marine allemande acheve leur
construction et les met en service sous le nom de
U-D4 et U-D5. Le premier sera sabordé en mai
1945 tandis que le second sera sauvé et rendu 3

la marine royale néerlandaise(®).

Nous I'avons vu I'état général de Ia marine royale
néerlandaise est assez dépassé, il est donc pas
étonnant de trouver encore de vieux navires dont
I'histoire n"était pas préte d'étre terminée. C'est le
cas du Hr.Ms. Gelderland. Mis en service en 1900
ce vénérable batiment n’était plus utilisé que pour
la défense cotiere en 1940 et fut saisi par les
Allemands qui le convertirent en croiseur antiaé-

rien sous le nom de Niobe.®)

Le 14 mai le Hr.Ms. Flores appuie quant a lui de
son feu les opérations de débarquement sur I'ile
de Beveland-Sud puis escorte jusqu'au 17 mai
tous les navires néerlandais se rendant en Angle-
terre avant de les rejoindre le 18 mai. En effet le
14 mai I'évacuation des Pays-Bas doit se terminer
et tandis que le Hr.Ms. Johan Maurits van Nassau
accompagne 3 mouilleurs de mines et 2
torpilleurs dans la passe de Den Helder il est pris
pour cible par I'aviation allemande. Gravement
endommageé il coule devant le port tandis que
I"équipage peut gagner I'Angleterre a bord des
autres navires restants.

8 - 24 sous-marins dont le U-D35 devaient partir de Bergen
le 30 mai 1945 pour étre sabordés a Lissahaly (Irlande du
nord) dans le cadre de ['opération « Deadlight ». En raison
de sa silhouette particuliere, un sous-marinier reconnait le
sous-marin et un équipage néerlandais viendra prendre pos-
session de celui qui redevient le O 27 le 13 juillet 1945.

9 - Il participa ainsi a la guerre de continuation aux cotés des
Finlandais. Confondu avec le Viindmoinen finlandais dont
les Soviétiques voulaient a tout prix se débarrasser il fait
[’objet d’un raid et aprés une dure résistance face a 132
bombardiers et chasseurs il est coulé dans le port de Kotka.

7 - Voie navigable de I'embouchure du Rhin permettant de
relier Rotterdam a la mer, en particulier pour les navires
de haut tonnage.
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Au final nombreux sont les navires a devoir étre
sabordés faute de pouvoir étre évacués vers I'An-
gleterre, comme le destroyer Hr.Ms. Gerard (al-
lenburgh, les draqueurs de mines Hr.Ms. Pieter
Florisz et Hr.Ms. Abraham van der Hulst ou encore
les sous-marins O 77 et O 72 Les Allemands
récupérerent toutefois nombre de ces navires
apres la capitulation des Pays-Bas et les remirent
en état de servir.

HR.M8. VAN KINSBERGEN

D’un autre coté nombreux sont aussi ceux
qui parviennent au Royaume-Uni, [a ou le gouver-
nement et la reine étaient déja partis en exil le 13
mai a bord du HMS Hereward. En effet jusqu’au
14 mai la consigne donnée par |'état-major de Ia
marine était de gagner les ports anglais au plus
vite, de maniere a pouvoir sauver le plus grand
nombre de navires possible. L'armée capitulant le
14 mai quelques cas de conscience se firent
entendre, le choix étant laissé aux officiers entre
rejoindre I’Angleterre ou se saborder, certains se
saborderent par choix. Toutefois I'immense majo-
rité des navires présents aux Pays-Bas est parve-
nue a s’enfuir. Il est également a noter que méme
aux Antilles la marine néerlandaise en action
puisque Ia canonniere Hr.Ms. Van Kinsbergen, mis
en service en ao0t 1939 aux Antilles néerlandai-
ses aux cotés des sous-marins O 20 et O 74,
capture sept navires marchands allemands pré-
sents dans le port de Curacao le 10 mai 1940 et
participera durant toute la querre 3 la capture de
navires marchands et au sauvetage de marins
dans les Antilles.

MAVIRES CAPTURES PAR LES ALLEMAMDS LE 14 MAI
1940

Ex-Cuirassé devenu batterie antiaérienne :

Hr.Ms. Jacob Heemskerck

Dragueurs de mines auxilizire (chalutiers convertis) :
Hr.mMs. Alkmaar

Hr.Ms. Aneta

Hr.Ms. Azimuth

Hr.Ms. Hollandia

Hr.Ms. Walrus

Mouilleurs de mines :

Hr.Ms. Hydra

Canponniéres :

Hr.Ms. Braga

Hr.Ms. Gelderland

Corvettes :

Hr.Ms. Hendrik Karssen

Mavire ponton-caserne pour les sous-marins :
Hr.Ms. Cornelis Drebbel

Mavire d'exploration maritime :

Hr.Ms. Eilerts de Haan

MAVIRES 5ABORDES LES 13 ET 14 MAI 1940

Destroyers :
Hr.Ms. Christigan Cornelis

Hr.Ms. Van Galen *

Hr.Ms. Gerard Callenburgh
Hr.Ms. £ 3

Dragueurs de mines :

Hr.Ms. Abraham van der Hulst *
Hr.Ms. Pieter Florisz *

Hr.Ms. M1 *

Hr.Ms. M2 *

Hr.Ms. M 3 *

Hr.Ms, Mg ™

Dragueurs de mines auxiliaire :
Hr.Ms. Limburgia *
Canonniéres :

Hr.Ms. Brinio

SOUS-MAarins :

Hr.Ms. 0 & *

Hr.Ms. O 11 *

Hr.Ms, 012 *®

Torpilleurs :
Hr.Ms. G 16

* : remis plus tard en service par la marine allemande
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MAVIRES QUI PARVIENMENT A ETRE SAUVES EN MAI
1940

Mouilleurs de mines :
Hr.Ms. Jan van Brakel
Hr.Ms. Willem van der Zaan
Hr.Ms. Mautilus

Croiseurs légers ;
Hr.Ms, Jacab van Hesmskerck

Hr.Ms, Sumatra

Destroyers : Hr.mMs. Van Meerlant

Hr.Ms. Isaac Sweers Vedette de sauvetage en mer :
Hr.Ms. Z 5 Zeemanshoop

Hr.Ms. 26 Sous-marins :

Hr.Ms. £ 7 Hr.Ms. O g

Hr.Ms. 7 8 Hr.Ms. O 10

Canonniéres : Hr.Ms. O 13 (disparait le 25 juin en patrouville]}
Hr.Ms. Flores Hr.Ms. O 14 (aux Antilles en 1g40)
Hr.Ms. Gruno Hr.Ms. O 15 (aux Antilles en 1940
Hr.Ms. Van Kinsbergen (aux Antilles en 1g940) Hr.Ms. O 20 (aux Antilles en 1g940)
Dragueurs de mines auxiliaires (chalutiers convertis): Hr.Ms. O 21

Hr.Ms. Alma Hr.Ms. O 22

Hr.Ms. Andijk Hr.Ms. O 23

Hr.Ms. Antje (retour & son propriétaire le 15 mai) Hr.Ms. O 24

Hr.Ms. Bergen Torpilleurs :

Hr.Ms. Bloemendaal Hr.Ms. G 13

Hr.Ms. Bruinvisch Hr.Ms. &1z

Hr.Ms. Caroline Hr.Ms. TM 51

Hr.Ms. Claesje Dragueurs de mines :

Hr.Ms. Dirkje Hr.Ms. Douwe Aukes

Hr.Ms. Et Avant Hr.Ms. Jan van Gelder

Hr.Ms. Eveline Hr.Ms. Medusa

Hr.Ms., Ewald Ravitailleur de sous-marins :
Hr.Ms. Gerberdinag Johanna Hr.Ms. Colombia

Hr.Ms. Isabel Mavire d'exploration hydrographigue :
Hr.Ms, Maria Elizabeth Hydrograaf

Hr.Ms, Maria R.Ommering Pétroliers :

Hr.Ms, Rotterdam Gadila (Shell)

Hr.Ms. Vikingbank Macoma (Shell)

Devant |'affluence des navires néerlandais ga-
gnant ses ports, le Royaume-Uni d0 gérer et
organiser I'utilisation de ces nouveaux navires,
surtout a un moment ou la protection de ses iles
devenait primordiale. Toutefois, nous lI'avons sou-
ligné, certains navires néerlandais prirent la mer
préecipitamment, sans avoir pu étre terminé, ou
sans armes ni munitions, le pays ne s'attendant
pas du tout a entrer en querre. Ainsi il s'avere
rapidement nécessaire de réarmer et d'équiper
tous les navires néerlandais avant de pouvoir les
remettre en service actif.
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Ainsi le destroyer Hr.Ms. /saac Sweers est remor-
qué jusqu’en Angleterre ou il recoit un armement
britannique et un équipement de lutte contre
incendie avant de rejoindre le service actif en
Méditerranée. De méme le Hr.Ms Willem van der
Zaan, le plus grand des mouilleurs de mines de Ia
marine royale néerlandaise gagne Portsmouth le
16 mai non sans avoir miné I'estuaire de I'Escaut.
Modernisé et rééquipé il pose pres de 2 198
mines sur la cote est de I'Angleterre jusqu’a la fin
de I'année 1940. Le super-destroyer Hr.Ms. /acob
van Heemskerk qui était comme beaucoup de
navires en cours d'achevement en 1940 est |ui
aussi complété par les britanniques comme croi-
seur anti-aérien, ce dont ils avaient grand besoin
pour protéger leurs convois.



Le Dossier

HR.MS. ISAAC SWEERS

MS. WILLEM DER ZAAN

JACOB VAN HEEM
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En effet une fois remis en état tous les navires
reprennent donc du service sous controle opéra-
tionnel britannique. Ainsi le Hr.Ms. Jacob van
Heemskerk que nous venons de présenter effec-
tua de nombreuses missions de protection de
convoi dans I'Atlantique, ceci avec une grande
efficacité, recevant le surnom de Oude Jacob
(Vieux Jacob) de la part de son équipage car pas
un seul navire de convoi n'était perdu quand il
était en mission. C'est sans doute d'ailleurs pour
cela qu'il est choisi pour emmener la princesse
Juliana et ses deux filles au Canada. Les autres
navires viennent également préter main forte a
leurs alliés et les dragueurs de mines comme le
Hr.Ms. Jan van Gelder participent aux opérations
de déminage et d’escorte au sein de la marine
britannique. De son coté le destroyer Hr.Ms. /saac
Sweers coule aux cotés d'autres navires britanni-
ques les croiseurs Alberico da Barbiano et Alberto
di Giussano durant la bataille du Cap Bon. Il sert
ensuite brievement dans I'océan Indien avant de
revenir en Méditerranée occidentale ou il coule le
sous-marin U-437le 13 novembre 1942.

HR.MS8. DOUWE AUKES
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.M8. VAN MEERLANT

Les mouilleurs de mines Hr.Ms. Douwe Aukes et
le Hr.Ms. De Meerlant serviront quant a eux a Ia
défense antiaérienne et au nettoyage de |'estuai-
re de la Tamise. Le 14 juin 1941 le Hr.Ms. De
Meerlant sera d'ailleurs touché par une mine et
coulera. Le Hr.Ms. Douwe Aukes servira lui a
I"escorte de I'armada alliée du 6 juin 1944 avant
d’étre rendu a la marine néerlandaise s la fin de
la querre. Grande fut également la participation a
la querre des canonnieres de classe Flores. Desti-
nées a patrouiller aux Indes néerlandaises, elles
étaient dotées d'un armement relativement lourd
pour leur taille (3 canons de 150 mm, le méme
calibre que sur les croiseurs Java et Sumatra) et
leur principal atout était leur systeme de controle
de tir, tres avancé et tres précis pour bombarder
des cibles a terre notamment. Les canonnieres
Hr.Ms. Flores et Sumba, mises en service en
mars /avril 1926 furent employées a partir de juin
1940 pour des missions d’escorte cotiere, 1'un
dans la Manche, I'autre dans I'océan Indien. Réu-
nies en mer Méditerranée en mai 1943, elles
jouent un role actif et efficace dans les débarque-
ments en Sicile, 3 Salerne, a Anzio, au Garigliano,
a Gaeta et enfin sur les plages de Normandie en
juin 1944. Pris souvent pour cibles par les bom-
bardiers ils traverserent toute la guerre avec le
surnom de « Terrible Twins », les « Jumeaux
terribles », tant les dommages qu'ils infligeaient
étaient séveres. Leur succes causa leur perte car
en raison de leur utilisation intensive leurs canons
devinrent tres usés et les « Jumeaux terribles »
furent retirés du service actif, ne servant plus
apres guerre que de caserne flottante et d'école
d'artillerie.



_ Le Dossier

HR.MS. FLORES
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Du coté des sous-marins ils sont mission-
nés pour des patrouilles en mer du Nord, dans
I'Atlantique ou en mer Méditerranée. Apres avoir
gagné Portsmouth le 12 mai 1940, le 0 27 est
achevé aux chantiers de Rosyth (Ecosse) en juin
1940 avant de faire ses essais en mer. Il passera
le 22 juin 1940 en service actif et restera sous le
commandement opérationnel de |'’Amirauté bri-
tannique jusqu'au 23 février 1941, effectuant de
nombreuses missions d’escorte et de patrouille de
querre au cours desquelles il coulera notamment
des navires marchands comme | /sarco (5 738 1)
le 5 septembre 1941, le Ouved Yguemn (1 369 t) le
3 octobre 1941 mais aussi la goélette italienne
San Salvatore (92 t) le 22 novembre 1941 et
I"U-95 (757 t) le 28 novembre 1941 au large des
cOtes espagnoles. Le O 22 rejoindra lui-aussi les
chantiers de Rosyth aux cotés du O 27. Mis en
service, il est placé sous le controle opérationnel
britannique le 28 juillet 1940 et effectuera cinq
missions de guerre avant d'étre perdu corps et
biens le 5 novembre 1940 au sud-ouest des cotes
norvégiennes, probablement touché par une mi-
ne sous-marine allemande. Le 023 complétera
son équipement aux chantiers John Thornycroft 3
Southampton jusqu’au 5 juillet 1940. I retourne
ensuite a Portsmouth pour y étre démagnétisé et
armeé. Gagnant Dundee (Ecosse) le 29 juillet 1940,
il fait enfin ses sorties d'essai réglementaires et
son équipage peut s'entrainer avant de commen-
cer ses patrouilles en mer du Nord en ao0t 1940
et d'intégrer officiellement le controle opération-
nel britannique le 7 septembre 1940 au sein de la

9¢ flotille comme les autres sous-marins néerlan-
dais. Il effectue ainsi plusieurs recherches de
survivants d’équipage (septembre 1940) mais
aussi et surtout des patrouilles de guerre au large
de la Norvege en 1940 et 1941, essuyant de
nombreuses tempétes et une terrible poisse. Af-
fecté au commandement opérationnel britanni-

que de la 8¢ flotille a Gibraltar a partir de mars
1947 il participe a de nombreuses missions d’es-
corte de convoi entre la Grande-Bretagne et Gi-
braltar avant de reprendre les patrouilles en juin
1941 en mer Ligure ou il coule le 30 juin le
pétrolier italien (gpacitas (5371 t) avant de conti-
nuer ses missions en mer Tyrrhénienne.

Enfin s'il est un parcours de submersible a men-
tionner c'est bien celui du 0 24. Apres sa fuite
difficile de mai 1940 il troque son cuivre contre un
armement et un équipement plus complet 3
Southampton jusqu’en ao(t puis a Portsmouth 3
nouveau ou il fait ses essais. Son équipage s'exer-
ce et parfait sa formation en Ecosse au sein de la

7¢ flottille de Rothesay du 25 aodt au 11 septem-
bre 1940. Apres diverses révisions du sous-marin,
de son équipement et de son armement, il rejoint

la 9¢ flottille de Dundee aux cotés des autres
sous-marins néerlandais peu apres, passant sous
controle opérationnel britannique. Il effectue des
lors diverses patrouilles en mer du Nord jusqu’en

mars 1941, date a laquelle il est transféré a la 8¢
flottille de Gibraltar. Avant de rejoindre son affec-
tation il participe a partir du 22 mars 1941 a la
formation de I « anneau de fer » censé empécher
les croiseurs de bataille Gneisenau, Scharnhorstet
le croiseur lourd Prinz Fugen de quitter la rade de
Brest puis patrouille dans le golfe de Gascogne
avant de gagner Gibraltar le 30 mars. D'avril 3
aolt il effectue des patrouilles et des escortes
dans le méme secteur et patrouille aussi a plu-
sieurs reprises en mer Ligure et Tyrrhénienne a
partir du 7 juin. Durant l'une de ces missions il
coule le 12 juin 1941 le pétrolier italien Fanona
(6 600 t) et le patrouilleur italien V 727 Carloforte
(143 t) en mer Ligure. Le 28 juillet il repart en
mission et réalise a nouveau un doublé en en-
voyant au fond de la mer Tyrrhénienne le cargo
italien Bombardiere (613 t) le 6 ao0t 1941 et la
goélette italienne Margherita Madre (296 1) le 7
aolt 1941. Continuant ses patrouilles dans le
secteur il coule en mer Ligure le patrouilleur
italien V 63 Carla (347 1) le 6 septembre 1941
ainsi que le carqo italien /talo Balbo (5 114 t) le 9
septembre 1941



Le Dossier
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Tous ne traverserons pas la querre : le 0 73 sera
coulé le 13 juin 1940, le O 74 le 26 juin 1943.
Quant au O 75 il sera désarmé en septembre
1945. Les sous-marins néerlandais obtinrent donc
quelques succes notables, méme si la plupart des
trophées furent obtenus dans les eaux asiatiques
comme nous le verrons plus loin.

D’autres batiments rencontrant plus de problemes
techniques auront moins de chance de voir Ia paix
revenir. C'est le cas du Hr.Ms. Sumatra, croiseur
léger de classe Java mis en service le 26 mai
1926. En 1940 il est un des rares grands navires
de surface néerlandais présent en Europe et il
escorte les enfants de Ia reine des Pays-Bas vers
le Canada. En raison de nombreux problemes de
propulsion ne pouvant étre réparés qu’aux Pays-
Bas il se trouve vite inapte aux combats en pre-
miere ligne et sera sabordé le 9 juin 1944 pres

des cotes de Normandie pour constituer un brise-
lame au port artificiel Mulberry d’Arromanches.
Les sous-marins 0 9, O 70seront eux aussi préser-
vés pour l'entrainement et des exercices pour
tester I’ASDIC notamment mais seront désarmes
en 1944. Leur seule participation opérationnelle
sera de rejoindre la force sous-marine sensée
bloguer le golfe de Gascogne et la sortie des
croiseurs Gneisenau, Scharnhorst et Prinz Fugen
de Brest en décembre 1941.

Aussi devant la diminution du nombre de navires
néerlandais réellement utilisables et les nom-
breux marins disponibles, le Royaume-Uni, princi-
palement, décida aussi de procéder a la
construction de nouveaux navires ou au pret
d'anciens batiments remis en service pour les
escortes de convoi et les patrouilles. C'est ainsi
que la marine néerlandaise vit augmenter ses
effectifs de plusieurs dizaines de petites unités
destinés a épauler les Britanniques dans la défen-
se des fles principalement.

NAVIRES CONSTRUITS OU PRETES PENDANT LA
GUERRE

Destroyers :
Hr.Ms. Campbeltown (1941, sabordé le 2g mars 1942 3

Saint-Mazaire)

Hr.Ms. Johan Maurits van Massau [1943}
Dragueurs de mines :

Hr.Ms. Ameland (1g4z2)

Hr.Ms. Viieland (1942)
Hr.Ms. Beveland (1943)
Hr.Ms. Putten (1943)
Hr.Ms. Tholen (1943)
Hr.Ms. Schokland (1543)
Hr.Ms. Rozenburg (1343)
Hr.Ms. Duiveland (1544)
Hr.Ms, Marken (1942)
Hr.Ms. Marken (1g44)
Hr.Ms. Overflakkee (1544)
Hr.Ms, Terschelling (194z2)
Hr.Ms. Texel (1942)
Hr.Ms. Terschelling (1943)
Hr.Ms. Voorne (1543)
Hr.Ms. Walcheren (1g43)
Hr.Ms. Wieringen (1943)
Hr.Ms. Isselmonde (1943)
Corvettes :

Hr.Ms. Friso (1943)

Chalutiers anti sous-marins (prétés par la France] :

Hr.Ms
Hr.Ms

Baleiniers norvégiens reconvertis patrouilleurs :

Hr.Ms
Hr.Ms
Hr.Ms

Torpilleurs :

Hr.Ms

Hr.Ms.
Hr.Mis,
Hr.Mis,

Hr.Ms

Hr.Mis,
Hr.Mis,

Hr.Ms

Hr.Mis,
Hr.his.,

Hr.Ms

Hr.his.,
Hr.Mis.
SouUs-marins :

Hr.Ms
Hr.Ms
Hr.Ms
Hr.Ms

. Jean Frederic (1540)
. Motre Dame de France (1g40)

. Toern (194a)
.Enern (1g94a)
. Femern (1g40)

. Arend (1942
Buizerd (1g942)
Gier (1942)

Havik (194z2)

. Kemphaan (1942)
Sperwer [1942)
Stormvogel (1942)
Valk (1942)

MTE 418 (1942)
MTE 432 (1942)

. MTE 433 (1942)
MTE 436 (1944)
MTB 437 (1944)

. Dolfijn (1942)
. Zwaardviz (1943)

. Tijgerhaai (1943)
. Zeehond (1943)
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Le pays ayant été envahi, son gouvernement
étant en exil en Grande-Bretagne, les Pays-Bas
n'en disposent pas moins de leur flotte qui reste
leur principale force. Nous venons de le voir ce
sont plutdt les anciennes classes de navires qui se
trouvent en Europe au moment de l'invasion
allemande. Et pour cause, nous I'avons également
vu, la priorité de la doctrine navale néerlandaise
réside dans la défense des Indes néerlandaises,
aussi la plupart des grandes unités, et les plus
modernes, s’y trouvent en 1940. Le 7 décembre
1941 les Etats-Unis déclarent la guerre au Japon
apres l'attaque surprise sur Pearl Harbor. 7 heures
apres l'attaque, les Pays-Bas déclarent aussi la
querre au Japon : les Indes néerlandaises vont
désormais étre en premiere ligne des combats en
Asie. Des le 14 décembre 1941 les avions japo-
nais bombardent Tarempah (iles Anambas) et le
27 décembre ce sont les iles Tambelan (act. fles
Natuna) qui sont occupées, entre Bornéo et Sin-
gapour. L'invasion japonaise parait alors irrésisti-
ble et les Alliés, parmi lesquels les Néerlandais,
vont devoir entraver de leur mieux leur avance,
en combinant leurs moyens.

('est probablement le sous-marin O 76 qui
ouvre le tableau de chasse le 10 décembre 1941
en coulant trois transports de troupes japonais, les
Tosan Maru (8 666 t), Asosan Maru (8 812 t) et
Kinka Maru (9 306 t) le 12 décembre 1941 et en
endommageant deux autres, les Sakura Maru (7
170 t) le 10 décembre et le Ayatosan Maru (9 788
t) le 12 décembre. Son action décisive est stoppée
le 15 décembre 1941 quand il heurte une mine
en retournant a Singapour, seul un homme survi-
vra au naufrage. Fort heureusement il nest pas le
seul sous-marin a étre déployé dans la stratégie
néerlandaise de verrouillage des fonds marins du
large des Indes néerlandaises. En effet le kK X/
réussit, rien que pour le 23 décembre 1941, a
endommager le transport de troupe Hokka/ Maru
(8 416 t) et couler les transports de troupes
japonais Katori Maru (9 848 t), Hiyoshi Maru (4
943 t) et Ninchinan Maru (6 503 t) avant de
rejoindre Surabaya, a court de torpilles. Ses sis-
terships paient en revanche un lourd tribut : le ¥
XVII sera frappé par une mine et coulera le 21
décembre 1941 tandis que le K X1/ sera coulé le
25 décembre 1941 par le sous-marin japonais
/-66. Le 0 20, venu des Antilles, est quant a lui
gravement endommagé et sabordé le 17 décem-
bre apres avoir été pris en chasse par des des-
troyers japonais. Son sistership le 0 79 a plus de
chance car il coule quant a lui le cargo japonais
Akita Maru (3 817 1) le 10 janvier 1942 puis un
autre navire japonais le 7airu ou Taieryu Maru (4
944 1) le 15 janvier suivant.
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Le 4 février 1942 le Hr.Ms. De Ruyter est endom-
magé par une attaque aérienne durant la bataille
du détroit de Makassar, alors qu'une force améri-

cano-néerlandaise (") tente d'intercepter un con-
voi d'invasion japonais, il est encore en bon état
et combat dans la bataille du détroit de Badung le
18 février dans le but similaire d'intercepter un
convoi d'invasion japonais. Le Hr.Ms. Kortenaer
laisse son gouvernail dans cet affrontement et
doit attendre le lendemain matin pour retourner
a Surabaya et y étre répare. Le Hr.Ms. Piet Hein a
moins de chance car il est coulé par les Japonais
le 19 février 1942. Peu avant c'est le Hr.Ms. Van
Ghent qui sera sabordé le 15 février 1942 apres
s'étre échoué. Le HI.Ms. 7romp est lui gravement
endommageé par le feu des canons de 127 mm du
destroyer japonais Asashio mais riposte sur le
Asashio et le Oshio et tue plusieurs marins avant
de gagner I'Australie pour des réparations. Enfin
le Hr.Ms. Van Nes subira aussi le méme sort que
nombre de ses sisterships puisqu’il sera coulé le
17 février 1942 apres avoir lutté pres de deux
heures contre |"aviation japonaise pour protéger
un bateau de réfugiés. Alors que les premieres
: pertes se font sentir, I'aviation japonaise entre-
HR.MS. PRINS VAN ORANJE prend de commencer le bombardement des ba-
ses néerlandaises. C'est ainsi que le 18 février
1942, le sous-marin K 1/ alors en réserve de la
flotte, est coulé dans le port de Surabaya.

En cet été (19 1941-42 il semble bien que cest Ia
marine impériale japonaise qui dicte les regles et
les unités néerlandaises sont tres vite prises a
parti. Le 12 janvier 1942 le mouilleur de mines
Hr.Ms. Prins van Oranje est coulé par un destroyer
japonais.

10 - Et oui il ne faut pas oublier de penser que nous
changeons d'hémisphére !

17 - Face a l'invasion japonaise, les forces alliées furent ras-
sembiées sous un commandement unique, 'ABDACOM
(American Bristish Dutch and Australian Command) et une
force de frappe navale combinée fut constituée.

HR.MS. DE RUYTER A L'ANCRE EN FEVRIER
1942 PEU DE TEMPS AVANT LA BATAILLE
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A lissue des premiers engagements le prix a
payer pour contenir la marine japonaise est déja
lourd, mais la stratégie choisie par I'amiral Helfrich
est maintenue. C'est en effet le 27 février suivant
que les navires de la marine royale néerlandaise
vont connaitre leur engagement le plus sérieux
avec la bataille de la mer de Java. La force de
frappe combinée de I'ABDACOM, sous le com-
mandement du contre-amiral Doorman, compo-
sée des croiseurs lourds HMS Exefer et USS
Houston, des croiseurs légers HI.Ms. De Ruyter,
Hr.Ms. Java et HMAS Perth et de neuf destroyers
britanniques, néerlandais et américains cherche
alors a nouveau a intercepter les transports de
troupes japonais.
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Le contre-amiral Doorman (1889-1942)

Figure de Ia bataille de
la mer de Java, Karel
Doorman rejoint la ma-
rine royale néerlandai-
se comme aspirant en
1906. Il gravit tous les
grades et fut un des
premiers officiers néer-
landais a promouvoir et
organiser |'aéronavale
de son pays en 1922.
De 1921 5 1923 il étu-
die a I"Hoogere Marine
Krijschool (Ecole de guerre navale) de La Haye et
contribue au sein du ministere de la Marine 3
réussir |a fusion, non sans mal, de 'aéronavale et
de I'aviation de la KNIL, centralisant en un seul
corps la défense aérienne des Indes néerlandai-
ses. En 1926 il sert a bord du Hr.Ms. Zeven Provin-
cén avant de recevoir fin 1927 son premier
commandement de navire : le mouilleur de mine
Hr.Ms. Prins van Oranje, avec lequel il embarque
pour les Indes néerlandaises. En 1932 il prend le
commandement du destroyer Hr.Ms. Witte de
With puis du Hr.Ms. £vertsen. C'est a ce dernier
commandement qu'il participe a la lutte contre la
mutinerie de février 1933 a bord du Hr.Ms Zeven
Provincién. En janvier 1934 il devient chef d’état-
major du commandant en chef de la marine.
Partisan de |'importance des croiseurs dans I3
défense des Indes néerlandaises il commande
lui-méme a partir de 1937, le Hr.Ms Sumatra puis
le Hr.Ms. /ava avant de prendre le commande-
ment de l'aéronavale des Indes néerlandaises a
Surabaya. Nommeé contre-amiral le 16 mai 1940
il prend le commandement de |'escadre de Sura-
baya le 13 juin 1940 avec pour navire amiral le
Hr.Ms. De Ruyter. Au début de 1942 il recoit le
commandement de la force de frappe combinée
de I'ABDACOM. Bien que peu confiant sur les
chances alliees d'endiguer l'invasion japonaise il
se plie aux instructions du vice-amiral Helfrich
prescrivant de maintenir la présence de la flotte
en mer de Java et de combattre toute avance
nippone, les chances de succes étant minces mais
présentes selon Washington. Atteint d’une dysen-
terie qui le diminue, il reste pourtant a son com-
mandement et entend accomplir sa mission. Le
grand affrontement a lieu le 17 février 1942 en
mer de Java alors que les Alliés n‘ont pas encore
pu rassembler tous les navires dont ils auraient
voulu disposer. Quand son navire amiral le Hr.Ms
De Ruyter est torpillé il est lui-méme mortelle-
ment blessé et choisit de rester a bord tandis
qu’une partie de |'équipage est sauvé, et coule
avec le navire aux cotés de son capitaine Lacom-
ble.
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('est alors que Ia flotte est surprise par les
croiseurs lourds Nachi et Haguro, les croiseurs
légers Naka et Jintsu et 14 destroyers. L'engage-
ment ne jouant pas en leur faveur ordre est donné
aux navires de rejoindre Surabaya, base de Ia
flotte mais a 23h00 le groupe d’escorte japonais
reprend le contact avec Ia flotte alliée. Frappé par
une torpille, le Hr.Ms. /ava et les 512 membres de
son équipage périssent avec lui. Les destroyers
essaient de protéger les croiseurs des torpilles
japonaises mais sont tres vite dépassés. Le Hr.Ms.
Kortenaer est ainsi torpillé par le croiseur Haguro
mais ses 113 marins dont le capitaine de corvette
A. Kroese parviennent a étre sauvés par le HMS
Fncounter et emmenés a Surabaya. Le Hr.Ms.
Witte de With évite le méme sort en rompant le
combat pour escorter le HMS £xeter endommagé
jusqu’a Surabaya mais sera endommagé par des

avions japonais le 1¢" mars et sera sabordé. Le
dernier acte de cette bataille a sonné quand une
autre torpille du Haguro frappe le Hr.Ms. De Ruy-
ter qui coule en quelques heures, emportant 345

marins dont le contre-amiral Doorman, le capitai-

ne Lacomble (12) et les derniers espoirs des Alliés
d’entraver I'avance japonaise aux Indes néerlan-
daises. En effet apres la bataille de la mer de Java,
la bataille de la Sonde est la derniere tentative
pour lutter contre I'invasion japonaise. Le 28 fé-
vrier le HMAS Perth et le USS Houston, rescapés
de la bataille de Java et réarmés, partent pour le
détroit de la Sonde et rencontrent la principale
flotte d’invasion japonaise de l'ouest de Java.
Apres une nuit de combats d’une grande violence

qui durent jusqu’aprés minuit le 1¢" mars, les deux
navires sont coulés. Arrivé sur les lieux trop tard
le destroyer Hr.Ms. £vertsen est lui aussi coulé par

la marine impériale japonaise le 1¢" mars 1942.

MAVIRES COULES PAR LA MARINE JAPOMNAISE

Ex-cuirasse :

Hr.Ms. Zeven Provincién (18 février 1g4z2)
Croiseurs légers :

Hr.Ms. De Ruyter (27 février 1g42)
Hr.Ms. Java (27 février 1942)

Dragueur de mines auxiliaire :

Hr.Ms. Endeh (2 marsig4a)

Mouilleurs de mines :

Hr.Ms. Prins van Oranje (12 janvier 1942)
Hr.Ms. Pro Patria (15 févriar 1g42)
Mavire du gouvernement maritime des Indes :
Hr.Ms. Deneb (4 mars 1g4z)

Destroyers :
Hr.Ms. Evertsen (1% mars 1g42)

Hr.Ms. Witte de With (1% mars 1g42)
Hr.Ms. Kortenaer (27 février 1942
Hr.Ms. Pigt Hein (19 février 1942)
Hr.Ms. Van Ghent (14 février 1g42)
Hr.Ms. Van Nes (17 février 1g42)
Sous-marins :

Hr.Ms. K Wil {18 février 1g42)
Hr.Ms. K XV (24 décembre 1941)
Hr.Ms. K XVl (21 décembre 1g41)
Hr.Ms. O 16 (15 décembre 1941)
Hr.Ms. O 20 (1g décembre 1g41)
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12 - Commandant du Hr.Ms. De Ruyter.
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Le 1¢" mars 1942 il ne reste plus beaucoup de
navires en état de prendre la mer ou ne serait-ce
que se battre aux Indes néerlandaises. Les rares
batiments qui ont pu regagner Batavia ou Sura-
baya sont dans un piteux état et la nécessité de
procéder au sabordement de tous les batiments
qui ne peuvent prendre la mer est décidée quand
3 flotte quitte définitivement I'lle de Java. Ainsi le
destroyer Hr.Ms. Banckert endommagé par les
bombardiers japonais et sabordé au chantier na-
val de Surabaya. Récupéré par les Japonais il ne
sera pas réparé et deviendra une cible d’entraine-
ment aux Pays-Bas apres querre. Endommagé par
une grenade sous-marine, le K XV/// est sabordé le
2 mars 1942 en méme temps que les sous-marins
K Xet kK Xill a Surabaya alors qu'il était en répara-
tion.

Le 6 mars C'est le dragueur de mines Hr.Ms. Pleter
de Bitter qui est sabordé a Surabaya. De méme le
mouilleur de mines Hr.Ms. Gouden Leeuw, est
sabordé le 7 mars. Parmi les vieux dragueurs de
mines les Hr.Ms. A B C et D sont également
sabordés. Seuls trois seront renfloués par la mari-
ne impériale japonaise comme chasseurs de sous-
marins et coulés par la marine américaine en
1944-1945. Le dernier navire a étre détruit est le
Hr.Ms. Zeven Provincién. Dernier et plus grand des
CUirassés ayant jamais servi au sein de la marine
royale néerlandaise, c’est 8 son bord que s'est
déroulée la mutinerie du 4 au 10 février 1933 au
large de Sumatra qui se termina par |'attaque du
navire, causant 23 morts parmi les mutins. Can-
tonné a Surabaya pour linstruction il fait I'objet
d’un raid aérien japonais le 18 avril 1942 et est
coulé.

K XVIII LES RESERVOIRS DE CARBURANTS

DETRUITS A SURABAYA
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MAVIRES SABORDES ENTRE LE +*" ET LE g MARS 1942 A

SURABAYA

Destroyer : Mouilleurs de mines :
Hr.Ms. Banckert Hr.Ms Bangkalan
Dragueurs de mines : Hr.Ms. Gouden Leeuw
Hr.Ms. A * Hr.Ms. Krakatau
Hr.Ms. B ™*

Hr.Ms, C* Dragueurs de mines auxiliaire :
Hr.Ms. D Hr.Ms. Ardjoenc *
Hr.Ms. Eland Dubois Hr.Ms. Bantam *
Hr.Ms. Jan van Amstel Hr.Ms. Gedeh *
Hr.Ms. Pieter de Bitter Hr.Ms. Kawi ®
SoUS-Marins : Hr.Ms. Salak #

Hr.Ms, K X Hr.Ms. Aros

Hr.Ms, K X Hr.Ms. Ciska

Hr.Ms., K XV ®

* : remis plus tard en service par la marine japonaise

MNAVIRES SABORDES LE 2 MARS 1942 A TANKJUNG

PRIOK

Dragueurs de mines auxiliaire : Hr.Ms. Djember
Hr.Ms. Alar Hr.Ms. Djombang
Hr.Ms, Digoel Hr.Ms. Engganc
Hr.Ms. Bogor Hr.Ms. Rige!

Hr.Ms. Ceram
Hr.Ms, Cheriban
Hr.Ms. Djampea

HR.MS. JAN VAN

Parmi ceux qui tentent de fuir certains sont aussi
coulés, comme le dragueur de mines Hr.Ms. Jan
van Amstel coulé par un destroyer japonais le 8
mars alors qu'il tente de fuir en Australie. Son
sistership le Hr.Ms. Fland Dubois est sabordé le
méme jour dans le détroit de Madura, ses chau-
dieres ne lui permettant pas d’attendre I'Australie,
tandis que le Hr.Ms. krakatau, mouilleur de mines
servant de bateau-mere aux vedettes lance-tor-
pilles, est sabordé le 9 mars, des avions japonais
I"ayant incendié.

Le Hr.Ms. Abraham Crijnssen a plus de chance,
parvenant a s'échapper en se camouflant en ile
tropicale. Le mouilleur de mines Hr.Ms Willern van

der Zaan, parti le 1¢" mars 1942, arrive le 9 mars
a Colombo. Désormais les grandes opérations
navales alliées sont terminées en Asie du Sud-Est
pour le moment. La flotte de surface de la marine
royale néerlandaise a été éradiquée et les Pays-
Bas ne pourront jamais récupérer le plein controle
des Indes néerlandaises. Le Japon mit ainsi la
main sur les ressources du quatrieme producteur
de pétrole dans le monde en 1940 et les Alliés
durent se replier sur I'Australie et Ceylan pour
poursuivre la guerre sur ce théatre d’opérations.
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NAVIRES QUI PARVIEMNENT A QUITTER LES INDES EN
MARS 19432

Sous-marins :

Croiseur léger :

Hr.Ms. Tromp Hr.Ms. KW
Canonniére : Hr.Ms. K X
Hr.Ms. Sumba Hr.Ms. K XI
Dragueur de mines : Hr.Ms. K Xl
Hr.Ms. Abraham Crijnssen Hr.Ms. K XV
Mouilleur de mines: Hr.M s, KXV
Hr.Ms. Willem van der Zaan Hr.Ms. O 1g

Apres la bataille de la mer de Java du 27
au 28 février 1942, ou la force navale américano-
néerlandaise, commandée par le contre-amiral
Karel Doorman subit un cuisant revers, une gran-
de partie de la marine néerlandaise a sombré ou
est hors de combat. Toutefois certains batiments
ayant échappé aux combats peuvent continuer la
querre. Les unités néerlandaises sont ainsi placées
sous le commandement opérationnel de |'Ami-
rauté britannique a Ceylan et de I'’Amirauté amé-
ricaine en Australie. Les navires seront utilisés
pour la protection de convois et les attaques des
convois ennemis comme le croiseur Hr.Ms. 7romp,
qQui apres avoir été envoyé en Australie pour
réparations reprend du service a partir du 18 mai
pour escorter des convois de troupes australien-

nes. Rattaché au controle opérationnel de la 7¢
flotte américaine puis de la flotte orientale britan-
nique, il participe aux raids sur Sabang et Sura-
baya en avril et mai 1944. Signalé a plusieurs
reprises comme ayant été détruit par la marine
impériale japonaise il acquit la réputation d’étre
I'un des navires possédant le plus de témoignages
irrécupérables de la guerre sur sa disparition.
Réapparaissant a chaque fois il recu le surnom de
bateau fantdme de la part des Japonais et traversa
ainsi toute la guerre. Son sistership le Hr.Ms. Jacob
van Heemskerk que nous avions quitté en Gran-
de-Bretagne est envoyé dans l'océan Indien en
janvier 1942 pour rejoindre les renforts destinés a
protéger les Indes néerlandaises mais il arrive
trop tard pour prendre part a la bataille de la mer
de Java. Il est donc réaffecté a la flotte orientale
britannique de Colombo au sein de laquelle il
participe, en septembre 1942, a la reprise de
Madagascar. Affecté en octobre en Australie sous
le commandement des forces navales alliées, il
participe a nouveau a la protection de convois.
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Le 28 novembre de I3 méme année, aux cotés

du croiseur HMAS Adelaide il endommage le
Ramses, navire de ravitaillement allemand briseur
de blocus. De retour a Ia flotte orientale britanni-
que en décembre 1943 il gagnera la Méditerra-
née puis sera rappelé en Angleterre pour des
opérations de maintenance en juin 1944.

LE HR.MS. JACOB VAN HEEMSKERK

REDEPLOYE DANS L'OCEAN INDIEN

Aux cotés de ces deux croiseurs légers ont pu
également fuir par exemple le mouilleur de mines
Hr.Ms. Willern van der Zaan et le dragueur de
mines Hr.Ms. Abraham Crijnssen qui pendant trois
ans participeront a des escortes de convois, 1'un
depuis Colombo, I'autre depuis Fremantle en Aus-
tralie. On le voit, peu nombreux furent les navires
de surface ayant pu prendre la mer pour quitter
Ille de Java. En revanche c’est toute une flottille
de sous-marins qui réussit a gagner I"’Australie ou
Ceylan.
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Dans un premier temps ce sont les anciens mode-
les qui sont réemployés. En effet si le K 1/ est
désarmé le 15 juillet 1942 et continue son service
au sein de la marine australienne jusque mars
1944 tandis que son équipage va en Angleterre
prendre en main un nouveau sous-marin, le K X/
sert quant a lui de navire cible pour les exercices
de détection ASDIC et sera désarmé le 11 avril
1945. Les autres sous-marins vont poursuivre
activement la lutte contre les Japonais.

Ainsi les K XIV et kxVferont toute la querre avant
d’étre désarmé le 23 avril 1946. Apres la chute
des Indes néerlandaises le £ X//a fuit a Colombo
puis subit des réparations a Bombay, puis en
Afrique du Sud et une refonte s Philadelphie.
Envoyé a Dundee (Ecosse) il recoit un radar avant
de repartir vers |'Australie et la base de Fremantle

d'ou il effectue diverses missions de
débarquement/ramassage d'agents aux Indes
néerlandaises, endommage le mouilleur de mines
japonais 7sugaru (4 400 t) le 20 juin 1944, coule
la barge de débarquement Dornia Baru (10 t) le
23 juin 1944 et trois sampan (10 t. chacun) en
mai/juin 1945.
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Quant au K XVapres avoir fuit a Colombo en mars
1942 non sans avoir au passage coulé le pétrolier

Tsurumi (8 000 t) le 1" mars, il entre en grande
carénage a Philadelphie durant I'hiver suivant et
est rééquipé puis envoyé a Dundee en juin 1943
avant de repartir vers Colombo ou il arrive le 25
décembre 1943. Il patrouille ensuite au large de
la cOte ouest de Sumatra depuis la base de Fre-
mantle a partir de février 1944 jusqu’a la fin de Ia
guerre, coulant deux petites embarcations en avril
1944. Le 0 79 affiche déja un tableau de chasse
plus conséquent puisqu’il coule le navire mar-
chand Kore/ Maru (599 t) le 10 septembre 1944,
le patrouilleur cotier Kaishin Maru No. 2 (150 t) le
16 novembre 1944, |a canonniere Shinko Maru
No. 7 (935 1) le 9 janvier 1945 et le navire
marchand Hose/ Maru (676 t) le 10 avril 1945.
Cette suite s'interrompt quand il s'échoue en mer
de Chine méridionale le 10 juillet 1945 et qu'il
doit étre sabordé par I'équipage, tandis que ces
derniers sont secourus par le USS (od.

19 ECHOUE EN MER DE CHINE MERIDIONALE

Avec le 0 79 ce sont les sous-marins les plus
récents qui entrent a nouveau en action et les
classes supérieures ne sont pas en reste. Le 0 27,
déja présent en Europe, est mis en route vers
Colombo en 1942 via Gibraltar et Simon’s Town
en Afrique du Sud ou il est placé en cale seche
jusqu’en janvier 1943 pour diverses réparations.
Basé a Colombo sous le controle opérationnel de
la flotte orientale britannique a partir du 21 février
1943, il reprend ses missions d’escorte et de
patrouille et coulera les cargos Kasuga Maru No.2
(3967 1) le 13 mars 1943 pres des iles Andaman
et le Yamazato Maru (6 925 1) le 22 avril 1943
dans le détroit de Malacca. Il participera égale-
ment a des missions de récupération d'agents
secrets sur les cotes de I'lle de Java en juillet 1943
avant de retourner au Royaume-Uni pour réparer
ses moteurs.
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Les missions ne seront guere nombreuses désor-
mais, la fin de la querre approchant le 0 27 est
refondu en grand carénage a Philadelphie en mai
1944 avant de rejoindre I'Australie sous controle
opérationnel américain a partir de mai 1945.
Jusqu’en ao0t 1945 quelques patrouilles permet-
tront d’endommager deux navires cotiers japonais
(100 tet 500 t) et un bateau de péche (10 t). Pour
ce qui est du 023, également déployé jusque 13
en Europe, il repart le 16 mars 1942 et atteint sa
nouvelle base de Colombo le 13 mai 1942 et est

rattaché a la 4¢ flotille. Apres quelques réparations
a Bombay de mai a juillet 1942 il effectue sa
premiere patrouille de querre dans les eaux indo-
nésiennes du détroit de Malacca du 19 juillet au
10 ao0t 1942. Cette mission s'avere efficace car
le 27 juillet 1942 il endommage le navire mar-
chand japonais Shofoku Maru No.2 (729 t). Le 2
ao0t 1942 il endommage gravement le cargo
japonais Zenyo Maru (6 440 t) et coule le trans-
port Ohio Maru (5 872 t). De retour a Colombo il
effectue une seconde patrouille dans le tres fré-
quenté détroit de Malacca du 17 octobre au 7
novembre 1942 et y endommage le navire mar-
chand Shinya Maru (4 622 t) le 25 octobre. Les
patrouilles se multiplieront de mai a juillet 1943
dans le détroit sans succes cette fois ci, avant de
regagner I'Ecosse en novembre 1943.

Enfin le dernier des sous-marins néerlandais, le O
24, affichera lui aussi une grande contribution a la
guerre dans les mers chaudes. Quittant I'Ecosse
car affecté a la flotte orientale britannique, il part
le 20 juillet 1942, fait escale a Simon’s et East
London (Afrique du Sud) pour quelques répara-
tions puis rejoint Colombo en aoGt 1942. Il re-
prend alors lui-aussi son activité de patrouille au
large de Sumatra, dans le détroit de Malaccs,
d’octobre a décembre 1942, et échoue a plusieurs
reprises dans ses attaques contre des cargos puis
fini par couler le patrouilleur cotier japonais Ban-
dai Maru (165 t) le 21 février 1943 et la canonnie-
re auxiliaire japonaise (hosa Maru (2 538 t) le 20
ao0t 1943 dans le détroit de Malacca. Il participe
également aux opérations du SOE aux Indes néer-
landaises en déposant des commandos britanni-
ques et des officiers de la KNIL en mission
(mars-mai 1943  puis septembre-novembre
1943). Le 20 décembre 1943, il leve I'ancre de
Colombo en direction de Philadelphie, via la Mé-
diterranée et |'Atlantique aux cotés de sous-ma-
rins italiens devant eux-aussi étre refondus. Le O
24 reste ainsi aux Etats-Unis jusqu’en avril 1944,
a Philadelphie puis aux chantiers de New London.
Renvoyé en Grande-Bretagne en septembre 1944
il prend la direction de I'Australie en novembre
1944 apres quelques réparations de moteurs.
Patrouillant a nouveau en Asie le dernier navire
qu'il enverra par le fond sera le cargo a voile
japonais Gunung Talang /1 (40 1) le 14 avril 1945
au sud-ouest des cotes de Sumatra.
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Le vice-amiral Helfrich (1886-1962)

) Téte pensante de la marine roya-
| le néerlandaise aux Indes orienta-

- les, Conrad Helfrich y voit
pm [Ui-méme le jour a Semarang, sur
I'lle de Java. Il rejoint Ia marine en
f 1906 et de 1919 a 1922 il tra-
| vaille au sein de I'état-major de
la marine. De 1922 a 1924 |l
étudie tout comme Karel Door-
N man o ' Hoogere Marine Krijscho-

| o/ (Ecole de guerre navale) de La
Haye avant d'y étre professeur.
Son exercice sur cartes favori portait sur I'hypo-
these d'une querre entre les Etats-Unis et le
Japon. Aussi quand ses éleves lui demanderent
quelles pouvaient étre les cibles des attaques
japonaises déclenchant le conflit il dessina une
carte et traca a la craie trois X sur Pearl Harbor, le
canal de Panama et San Francisco. Commandant
d'un destroyer aux Indes néerlandaises en 1928,
il revient aux Pays-Bas de 1938 a 1939 pour
diriger I'Hoogere Marine Krjjschool apres quoi il
retourne a Java avec le grade de contre-amiral.
Commandant en chef de toutes les forces navales
des Indes néerlandaises le 31 aoGt 1940 avec le
grade de vice-amiral il en prépare tres tot la
défense avec les faibles moyens a sa disposition
et souhaite privilégier une guerre navale agressi-
ve basée sur des actions rapides menées par de
petits contingents navals. Ainsi des le déclenche-
ment de la querre la poignée de sous-marins a sa
disposition coulent plus de navires japonais dans
les premieres semaines de la guerre que I'ensem-
ble des forces navales britanniques et américai-
nes, lui valant de la part de ses derniers le surnom
de « Ship-a-day Helfrich ». Sachant pertinemment
que les Néerlandais ne pouvaient espérer proté-
ger les Indes néerlandaises par leurs propres
moyens il travailla sans relache a la coopération
entre les marines alliées. Quand le commande-
ment de la marine au sein de ['ABDACOM, créé en
janvier 1942, est confié g I'amiral Hart, partisan de
I"économie des forces navales, Conrad Helfrich fait
jouer son expérience, son caractere et ses rela-
tions politiques et parvient a le remplacer le 12
février 1942. Pouvant désormais appliquer sa
stratégie offensive avec les moyens navals com-
binés des Alliés et de la marine royale néerlandai-
se il créé la force de frappe qu'il confie au
contre-amiral Doorman.
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Face a la puissance de la marine japonaise I'in-
fluence de sa stratégie n'a pour seule conséquen-
ce que de mettre hors de combat les forces
navales alliées au lieu des seuls navires néerlan-
dais dans la bataille de la mer de Java. La force de
frappe de surface annihilée |'invasion des Indes
néerlandaises n’est plus qu'une question de
temps. Le 2 mars il évacue ses services et les
navires encore en état de prendre la mer vers la
base britannique de Colombo, a Ceylan. N'ayant
plus désormais qu’une fonction de commandant
en chef des forces armées néerlandaises dans
I'est purement administrative, la frustration est
grande, mais il se concentre sur I'apres-guerre et
sur la reprise en main des Indes néerlandaises
quand elles seront libérées. Le 25 ao0t 1945 il est
promu commandant des forces navales néerlan-
daises avec rang d’amiral, a temps pour signer, au
nom du gouvernement des Pays-Bas, I'acte de
capitulation du Japon a bord de I'USS Missourile 2

septembre 1945. Il prendra sa retraite le 1€
janvier 1949, non sans avoir essayé de lutter
contre la révolution indonésienne.

A la fin de Ia querre les Néerlandais retrouvent
leur métropole dévastée. Le Hr.Ms. Jjacob van
Heemskerk est, le 26 juillet 1945, le premier
navire de querre a retourner au Pays-Bas, 3 Ams-
terdam. En septembre il retourne aux Indes néer-
landaises pour patrouiller dans ses eaux jusqu’au

22 juillet 1946. Le sous-marin 0 23 de la 9¢ flotille
de Dundee regagne Rotterdam en mars 1945
apres diverses missions. Envoyé vers les Indes
néerlandaises, la guerre avec le Japon est termi-
née quand il arrive en Australie, il se contentera
de patrouiller sur les cotes de Sumbawa jusqu’en
novembre 1945. De méme le mouilleur de mines
Hr.Ms. Willem van der Zaan de retour au Royau-
me-Uni pour des réparations durant ['hiver
1944 /1945 regagne les Pays-Bas le 30 mai 1945
puis repart dans I'océan Indien ou il se trouve au
moment de la capitulation du Japon, le 2 septem-
bre 1945.
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L'AMIRAL HELFIRCH SUR LE MISSOURI

Le pays n'a pas les moyens de reprendre posses-
sion des iles, tant sur le plan terrestre que naval
ou les forces présentes ne peuvent guere que
lutter contre la fourniture d'armes aux révolution-
naires indonésiens. Face a la menace soviétique
elle sera bientot renforcée par le prét ou la vente
de navires américains ou britanniques et pourra
assurer les nouvelles missions de surveillance de
la mer du nord et des Antilles, missions qui sont
toujours les siennes.

LE 2 SEPTEMBRE 1945, SIGNE AU NOM DES PAYS-BAS

Les plus vieux des sous-marins de la marine
royale, apres de bons et loyaux services, sont
désarmés en 1944 et 1945, comme le 09 et le
070. Ceux encore en état de servir, notamment
ceux lancés dans les années 1930 et en 1940,
sont immédiatement redéployés, la mission prio-
ritaire de la marine avant que la guerre n'éclate
reprenant : sécuriser, défendre et garantir la pré-
sence néerlandaise aux Indes. Or il se trouve que
ces mémes Indes néerlandaises sont alors, depuis
I"occupation japonaise, en proie a une révolution
indépendantiste indonésienne contre laquelle le
gouvernement néerlandais va tenter de lutter.
Ainsi le kK X/ retourne a la base de Tanjung Priok
a Batavia (Jakarta) apres la capitulation japonaise
pour y reprendre ses patrouilles le long des cotes,
dans les détroits entre les iles, aux cotés du K XV,
du 0 27etdu 0 24pour empécher la contrebande
d'armes a destination des révolutionnaires indo-
nésiens, appuyés en surface par le dragueur de
mines Hr.Ms. Abraham Crijnssen qui, apres avoir
servi I'Australie jusque 1943 pour |'escorte de
convaois, regagne les Indes néerlandaises lui aussi.

En définitive c'est une marine royale néer-
landaise dépassée ou usée par quatre années de
querre qui retrouve les quais de la métropole ou
des bases de I'ile de Java. Ses principales missions
d’avant guerre sont rétablies mais I'lndonésie est
déja sur le chemin de l'indépendance, que les
Japonais ont d‘ailleurs favorisée a la fin de la
guerre pour compliquer la reprise en main des
Indes néerlandaises.
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SOURCES :
- Christophe de Voogd, Histoire des Pays-

Bas, Fayard, Paris, 2003.

Fiches de tous les batiments de la Marine
Royale Néerlandaise sur wikipedia.nl et
wikipedia.en

http://www.netherlandsnavy.nl




aquettisme : le Fokker D XXI

Bailloeul

’ v/

FOKKER D.XXI SUR LA BASE DE SOESTERBERG AVANT LA GUERRE

e Fokker D XXI représente une rupture dans la lignée des appareils

construits par le constructeur néerlandais, car monoplan plutoét que bi-

plan. Cet avion monoplace a aile basse et train fixe caréné trouve son

origine en 1935 avec un contrat signé par l'aviation des Pays-Bas. D'abord

réalisé pour un usage dans les Indes néerlandaises, le prototype vola pour
la premiere fois le 26 mars 1936 a Eindhoven équipé d'un moteur Bristol Mercury
VI-S en étoile de 645 cv. Victime d'une politique de développement des bombar-
diers au détriment des chasseurs, ce n'est qu'a 1'été 1937 que le gouvernement
décide d'acheter 36 D XXI a moteur Bristol Mercury VII ou VIII, réceptionnés
avant septembre 1939. Le 10 mai 1940, au moment de l'invasion allemande, 28
exemplaires sont disponibles. Tres maniables ils font bonne figure face aux
appareils nazis. Par exemple le 10 mai ils abattent 37 des 55 Junkers Ju 52 ayant
franchi la frontiere. Les avions néerlandais recoivent les codes 212 a 247.
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L'appareil est également exporté, en Finlande en
particulier qui en commande 7 puis en fabrique 90
(ou 96) sous licence de 1939 a 1944, motorisés
par des Pratt et Whitney plus puissants. Le Dane-
mark en réceptionne sept et en construit quinze
sous licence, armés d'un canon Madsen de
20mm. L'Espagne Républicaine en produit sous
licence mais la fabrication est arrétée suite a la
prise de l'usine. Les Allemands en réutilisent
également quelques uns. Pour ces deux utilisa-
teurs le nombre d'exemplaires est inconnu.

Au total 14